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l. Wstep

1.1. Cele projektu i opracowania

Niniejsze opracowanie powstato w ramach projektu , Aktywna turystyka rowerowa bez granic / Aktivna
cykloturistika bez hranic”, nr INT/KAR/I1/0002, wspoétfinansowanego ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Interreg Polska—Stowacja 2021-2027, Priorytet 3 ,Tworcze
i atrakcyjne turystycznie pogranicze”. Partnerem wiodgcym projektu jest Stowarzyszenie Samorzaddw
Terytorialnych ,, Aglomeracja Rzeszowska”, natomiast partnerem zagranicznym — Miasto Svidnik na Stowacji.

Cele projektu obejmujg rozwdj wspdtpracy transgranicznej poprzez przygotowanie kompleksowej analizy
potencjatu rozwoju turystyki rowerowej oraz wskazanie mozliwosci rozwoju spéjnej infrastruktury rowerowe;j
po obu stronach granicy polsko-stowackiej. Wspodtpraca partneréw stuzy rozpoznaniu istniejgcych zasobdw,
okresleniu potrzeb infrastrukturalnych oraz wypracowaniu propozycji taczenia tras i oferty turystycznej
obszarow objetych projektem.

Gtéwnym celem opracowania jest ocena stanu i potencjatu rozwoju turystyki rowerowej na obszarze
pogranicza polsko-stowackiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem Aglomeracji Rzeszowskiej i okresu Svidnik,
oraz przygotowanie koncepcji dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej. Analiza ma stanowi¢ podstawe do
podejmowania decyzji dotyczacych poprawy istniejgcej sieci, wyznaczania nowych tras, tworzenia potagczen
transgranicznych i lokalizacji infrastruktury towarzyszacej.

Cele szczegétowe opracowania obejmuja:

1. Rozpoznanie i uporzadkowanie informacji o istniejgcych szlakach i trasach rowerowych, ich
przebiegu, stanie technicznym, dostepnosci, oznakowaniu, funkcjonalnosci oraz atrakcyjnosci
turystycznej.

2. Wskazanie mozliwosci rozwoju sieci rowerowej, w tym nowych tras i potaczen transgranicznych,

z uwzglednieniem spdjnosci przebiegu, walordw turystycznych oraz powigzan z istniejgca
infrastruktura.

3. Okreslenie potrzeb w zakresie matej infrastruktury rowerowej, w szczegdlnosci miejsc odpoczynku,
punktéw serwisowych i parkingdw rowerowych.

4. Rozpoznanie formalnoprawnych, srodowiskowych, technicznych i organizacyjnych uwarunkowan
realizacji proponowanych dziatan.

5. Wskazanie mozliwych zrédet finansowania, modeli partnerstwa, potencjalnych kosztéw oraz etapéw
wdrazania koncepcji.

6. Przedstawienie istniejacych tras i proponowanych kierunkéw rozwoju w formie elektronicznej mapy
interaktywne;j.

Opracowanie ma charakter diagnostyczny, koncepcyjny i wdrozeniowy. tgczy ocene istniejgcej infrastruktury
z propozycjami jej rozwoju oraz wskazaniem warunkdéw niezbednych do realizacji tych propozycji. Jego wyniki
majg wspiera¢ wspoétprace samorzadow, zarzgdcdw infrastruktury, organizacji turystycznych i rowerowych
oraz pozostatych podmiotéw zaangazowanych w rozwdj turystyki na pograniczu.
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1.2. Zakres przestrzenny i przedmiotowy opracowania

Zakres przestrzenny opracowania obejmuje pogranicze polsko-stowackie, ze szczegdlnym uwzglednieniem
Aglomeracji Rzeszowskiej, powiatu rzeszowskiego oraz okresu Svidnik po stronie stowackiej. Analiza potgczen
transgranicznych uwzglednia takze obszary posrednie, niezbedne do powigzania obu sieci.

Sokelén Mip.

G

Gtogim Mip

Mapa 1. Aglomeracja Rzeszowska. [AGL]
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Mapa 2. Okres Svidnik. Opracowanie wtasne.
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Mapa 3. Wzajemne potozenie Aglomeracji Rzeszowskiej i okresu Svidnik. Opracowanie wtasne.
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Analiza uwzglednia réwniez powigzania przestrzenne niezbedne do potgczenia sieci rowerowych obu
obszaréw. Dotyczy to przebiegu potencjalnych korytarzy rowerowych, powigzan z istniejgcymi szlakami oraz
punktdw w poblizu granicy, ktére umozliwiajg kontynuowanie podrdzy po stronie stowackiej. Takie ujecie
pozwala ocenia¢ poszczegdlne trasy jako elementy szerszej sieci turystyczne;j.

Zakres przedmiotowy opracowania odpowiada czterem obszarom wskazanym w opisie przedmiotu
zamdwienia.

Pierwszy obszar stanowi inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury rowerowej. Obejmuje identyfikacje i opis
szlakéw oraz tras rowerowych, przeglad ich stanu technicznego, dostepnosci, oznakowania, funkcjonalnosci
i atrakcyjnosci turystycznej. Uwzglednia takze opracowanie elektronicznej mapy tras z podziatem na
istniejace, projektowane i potencjalne do rozwoju oraz wskazanie punktéw umozliwiajgcych powigzanie sieci
po obu stronach granicy.

Drugi obszar obejmuje koncepcje nowej infrastruktury rowerowej. Przedmiotem analizy sg potencjalne nowe
trasy po stronie polskiej i stowackiej, ich spdjnosé, logika przebiegu i atrakcyjnos¢ turystyczna, a takze
mozliwosci tworzenia nowych potaczen transgranicznych. Koncepcja uwzglednia propozycje lokalizacji matej
infrastruktury rowerowej oraz ocene zgodnosci proponowanych rozwigzan z dokumentami planistycznymi
i planami zagospodarowania przestrzennego w Polsce i na Stowacji.

Trzeci obszar stanowi analiza uwarunkowan realizacji. Obejmuje rozpoznanie barier formalnoprawnych
i sSrodowiskowych, wskazanie instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie infrastrukturg, mozliwosci uzyskania
wymaganych zezwolen i przeprowadzenia konsultacji spotecznych oraz okredlenie niezbednych dziatan
technicznych i organizacyjnych.

Czwarty obszar dotyczy mozliwych zrédet finansowania. Uwzglednia analize programéw unijnych oraz
funduszy krajowych i regionalnych, mozliwych modeli partnerstwa, a takze potencjalnych kosztéw i etapdéw
wdrazania poszczegdlnych elementédw koncepcji.

Uzupetnieniem dokumentu jest interaktywna mapa online, prezentujaca trasy i punkty infrastruktury.
Zgodnie z OPZ jej funkcjonalnosé¢ obejmuje przegladanie warstw, filtrowanie tras i dodawanie punktéw
infrastruktury oraz mozliwo$¢ osadzenia na stronie internetowej Zamawiajgcego lub partnera projektu.
Dokumentacja koricowa obejmuje wersje edytowalng, prezentacyjng oraz polska i stowacka wersje jezykowa.

1.3. Metodyka prac

Metodyka opracowania tgczy analize danych zastanych i przestrzennych, wizje lokalne oraz konsultacje
z partnerami po stronie polskiej i stowackiej. Materiaty Zrédtowe umozliwiajg rozpoznanie sieci tras, analiza
przestrzenna pozwala oceni¢ ich powigzania, a obserwacje terenowe i konsultacje stuzg weryfikacji informacji
oraz formutowaniu rekomendacji.

Analiza danych zastanych i przestrzennych

Podstawg prac jest przeglad dostepnych informacji o istniejgcych i planowanych trasach rowerowych,
infrastrukturze towarzyszacej, atrakcjach turystycznych oraz uwarunkowaniach zagospodarowania
przestrzennego. Analiza obejmuje materiaty opisowe, dokumenty planistyczne, zasoby kartograficzne i dane
prezentowane w serwisach internetowych.

Analiza danych przestrzennych, z wykorzystaniem narzedzi GIS i map interaktywnych, stuzy rozpoznaniu
przebiegu tras, ich ciggtosci, wzajemnych powigzan oraz relacji z miejscowosciami, atrakcjami turystycznymi
i punktami infrastruktury. Pozwala réwniez wskazac¢ luki w sieci, mozliwe pofaczenia i odcinki wymagajgce
dalszej weryfikacji. W pracach koncepcyjnych i konsultacyjnych wykorzystano prezentacje przebiegdéw tras na
platformie Komoot.
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Spotkania robocze i konsultacje

Proces opracowania obejmowat szes¢ spotkan roboczych i konsultacyjnych z partnerami projektu oraz
biezgce konsultowanie postepdw prac. Spotkania stuzyty uzgodnieniu celéw i sposobu realizacji analizy,
omoéwieniu metodyki audytu, rozpoznaniu infrastruktury po obu stronach granicy, konsultowaniu koncepgji
nowych tras oraz dyskusji nad uwarunkowaniami ich realizacji i dalszego rozwoju.

Konsultacje umozliwiaty uzupetnianie danych o wiedze lokalng, zgtaszanie problemdéw dotyczgcych przebiegu
i uzytkowania tras oraz weryfikowanie propozycji rozwigzan. Ich wyniki stanowig materiat do czesci
diagnostycznej, koncepcyjnej i rekomendacyjnej opracowania.

Wizje lokalne i dobér tras do audytu

Weryfikacja terenowa objeta cztery trasy po stronie polskiej. Przyjeto dobdr celowy, ukierunkowany na
rozpoznanie zréznicowanych warunkéw funkcjonowania sieci rowerowej oraz probleméw istotnych dla jej
dalszego rozwoju. Zatozeniem doboru byto uzyskanie obrazu stanu infrastruktury, ktéry pozwala
sformutowac wnioski audytowe przydatne takze w ocenie pozostatych tras.

Reprezentatywnos¢ tras rozumiana jest w tym przypadku jako reprezentatywnos¢ typologiczna
i funkcjonalna. Oznacza uwzglednienie réznych cech sieci: charakteru otoczenia, rodzaju i stanu nawierzchni,
stopnia oznakowania, dostepnosci infrastruktury towarzyszacej, atrakcyjnosci turystycznej oraz powigzan
z innymi trasami. Taki dobdr stuzy identyfikacji zardwno rozwigzan prawidtowych, jak i powtarzajgcych sie
barier oraz potrzeb inwestycyjnych i organizacyjnych.

Wizje lokalne umozliwiajg ocene warunkdw korzystania z tras z perspektywy rowerzysty. Zakres obserwacji
obejmuje w szczegdlnosci ciggtosé i czytelnosé przebiegu, stan nawierzchni, oznakowanie, bezpieczenstwo,
dostepnos¢, komfort przejazdu, infrastrukture odpoczynku i obstugi oraz powigzania z atrakcjami
turystycznymi. Obserwacje stanowig podstawe wskazania miejsc problemowych, potrzeb uzupetnienia
infrastruktury i rekomendowanych dziatan.

Koncentracja wizji lokalnych na czterech trasach po stronie polskiej wynika z przyjetej organizacji projektu,
w ktérym role lidera petni Aglomeracja Rzeszowska, a finansowanie catosci projektu prowadzone jest po
stronie polskiej. Weryfikacje terenowg ukierunkowano zatem na obszar bezposredniej odpowiedzialnosci
i zainteresowania partnera wiodacego. Rozpoznanie sieci stowackiej oparto na analizie dostepnych
materiatdw, danych kartograficznych oraz informacjach przekazywanych przez partnera stowackiego w toku
konsultacji.

Whioski z wizji lokalnych odnoszg sie bezposrednio do czterech zbadanych tras. Ich wykorzystanie na
poziomie catej sieci dotyczy rozpoznanych typéw problemoéw, potrzeb i standardédw postepowania; nie
oznacza przypisania jednakowego stanu technicznego wszystkim odcinkom.

Synteza wynikow i opracowanie rekomendacji

Wyniki analizy Zrédet, prac przestrzennych, wizji lokalnych i konsultacji zestawiono w celu okreslenia
najwazniejszych potencjatéw oraz ograniczen rozwoju turystyki rowerowej. Na tej podstawie formutowane s3
propozycje nowych tras, potgczen transgranicznych i lokalizacji infrastruktury, a takze rekomendacje
dotyczace dziatan formalnych, technicznych, organizacyjnych i finansowych.
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1.4. Zrédta danych i materiaty wykorzystane w opracowaniu

Podstawe opracowania stanowig dokumentacja zamdwienia, materiaty projektowe, publicznie dostepne
zrodta internetowe i kartograficzne oraz informacje uzyskane podczas konsultacji i wizji lokalnych. Dobér
zrédet odpowiada zakresowi OPZ i stuzy rozpoznaniu zaréwno istniejgcej infrastruktury, jak i mozliwosci jej
rozwoju.

Dane o trasach, atrakcjach i infrastrukturze pochodzg z kart oraz wskazanych w nich serwiséw samorzadow,
organizacji turystycznych i stowarzyszen rowerowych. Mapy interaktywne, slady GPX i materiaty Komoot
stuzg poréwnywaniu przebiegéw oraz ocenie ich powigzan. Dokumenty planistyczne, strategiczne i materiaty
instytucji publicznych okreslajg uwarunkowania realizacji, podziat kompetencji i mozliwosci finansowania.
Szczegdtowe wykazy tych dokumentdéw zamieszczono przy rozdziatach, w ktérych zostaty wykorzystane.

Informacje z poszczegdlnych Zrddet sg zestawiane i poréwnywane z uwzglednieniem ich aktualnosci,
szczegdtowosci i sposobu pozyskania. W ocenie infrastruktury rozréznia sie dane potwierdzone w terenie,
informacje przekazane przez partnerdw oraz ustalenia oparte na zrédtach internetowych i kartograficznych.
Pozwala to zachowad przejrzystos¢ podstaw analizy i wskazaé kwestie wymagajgce dalszych uzgodnien lub
weryfikacji na etapie wdrazania koncepgcji.

[7] Zapytanie ofertowe dotyczace analizy potencjatu rozwoju turystyki rowerowe;j. Zatacznik nr 1 — opis
przedmiotu zamodwienia (OPZ), zakres inwentaryzacji, koncepcji, uwarunkowan realizacji i finansowania.

[PL] Karty opisu szlakéw i tras rowerowych po stronie polskiej, numery 1-27, w tym warianty 3a—3g. Oznaczenia
PL w tekscie odpowiadajg numerom kart. Karty zawierajg przebiegi, parametry, oceny, rekomendacje i wykazy
zrédet pierwotnych.

[SK] Karty tras stowackich (,,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx”), stan rozpoznania 12.10.2026 r. SK-01: s. 2—3; SK-
02: s. 4-5; SK-03: s. 6—7; SK-04: s. 8-9; SK-05: s. 10-11; SK-07: s. 12—-13; SK-06 i SK-08—-SK-11: zestawienie na s.
14; SK-12 Dukla—Svidnik: s. 15—16. Identyfikatory SK zachowano w tekscie i tabelach.

[W1-W4] Raporty z czterech wizji lokalnych: Garncarski Szlak Rowerowy, Btekitna Petla, Green Velo tancut—
Dynéw i Biatobrzeska Trasa Rowerowa. Petne opisy raportéw zamieszczono w wykazie zrédet rozdziatu II.

[K] Materiaty szesciu spotkan konsultacyjnych, dokument ,UWARUNKOWANIA” oraz opracowanie ,,Dobre
praktyki”. Materiaty projektu dotyczace diagnozy sieci, koncepcji rozwoju, zarzagdzania i wdrazania.

[AGL] Stowarzyszenie Samorzadow Terytorialnych ,, Aglomeracja Rzeszowska”. Mapa obszaru wykorzystana
W opracowaniu.
Serwis Aglomeracji Rzeszowskiej
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Il. Inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury rowerowej

Rozdziat przedstawia wyniki inwentaryzacji istniejgcych szlakéw i tras rowerowych na obszarze Aglomerac;ji
Rzeszowskiej oraz okresu Svidnik po stronie stowackiej. Celem tej czesci opracowania jest rozpoznanie
zasobow, ktére mogg stanowi¢ podstawe rozwoju turystyki rowerowej na obszarze objetym analizg, oraz
ocena ich przygotowania do obstugi uzytkownikéw. Ustalenia stuzg wskazaniu mocnych stron obecnej oferty
i problemdéw wymagajacych rozwigzania przy dalszym rozwoju sieci.

Inwentaryzacja obejmuje szlaki o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym, lokalne trasy rekreacyjne oraz
petle tematyczne. Uwzglednia przebiegi wykorzystujgce wydzielong infrastrukture rowerowa, drogi publiczne
i odcinki terenowe. Analiza dotyczy ich lokalizacji, dtugosci i charakteru, a takze stanu technicznego,
dostepnosci, oznakowania, funkcjonalnosci oraz atrakcyjnosci turystycznej. Istotnym elementem oceny jest
mozliwos$¢ powigzania poszczegélnych tras w spdjng oferte oraz wykorzystania potgczed w poblizu granicy
polsko-stowackiej.

Podstawe opracowania stanowig karty opisu tras polskich i stowackich, zestawienia inwentaryzacyjne oraz
materiaty kartograficzne i Zrodtowe wskazane w kartach. Karty czterech tras polskich uwzgledniajg wyniki
wizji lokalnych przeprowadzonych we wrzesniu i pazdzierniku 2026 r. Dotyczy to Garncarskiego Szlaku
Rowerowego, Btekitnej Petli, odcinka Green Velo tancut-Dynéw oraz Biatobrzeskiej Trasy Rowerowe;j.
Dokumentacje obserwacji terenowych stanowig raporty z tych wizji.

Zakres potwierdzenia danych jest zréznicowany. W przypadku czterech tras objetych wizjami lokalnymi ocena
uwzglednia bezposrednie obserwacje przebiegu i stanu infrastruktury. Rozpoznanie pozostatych tras opiera
sie na zgromadzonej dokumentacji i dostepnych zrddtach. Dla strony stowackiej wykorzystano dokumenty
samorzgdowe, informacje instytucji turystycznych oraz dane mapowe; oceny zawarte w kartach majg
charakter wstepny. Rozréznienie to pozwala wtasciwie interpretowaé wyniki i okreslic zakres dalszej
weryfikacji.

Przy interpretacji zestawien nalezy odrdzniaé dtugos¢ poszczegdlnych tras od dtugosci odrebnych odcinkéw
infrastruktury, poniewaz cze$¢ przebiegdéw wykorzystuje te same drogi. Osobnego wskazania wymagajg
rowniez trasy wytgczone z uzytkowania oraz potgczenia znajdujgce sie w realizacji. Wysoka atrakcyjnosc
krajobrazowa lub kulturowa nie przesadza przy tym o jakosci oznakowania, bezpieczenstwie ani przydatnosci
trasy dla wszystkich grup rowerzystow.

Uzupetnieniem czesci opisowej jest zestawienie tras w aplikacji Komoot, obejmujgce trasy polskie oraz
wybrane trasy stowackie, dla ktorych w kartach wskazano dostepne slady GPS. Narzedzie porzadkuje
przebiegi i ufatwia ich wykorzystanie w dalszej pracy nad ofertg rowerowga. Bedzie stuzy¢ planowaniu
przejazdéw weryfikacyjnych, analizie mozliwych potaczen oraz aktualizacji zestawienia w miare pozyskiwania
nowych danych i rozwijania sieci.

Kolejne podrozdziaty przedstawiajg identyfikacje i charakterystyke tras, ocene ich stanu oraz waloréw
turystycznych, a nastepnie sposdb wykorzystania zestawienia w Komoot. Wyniki inwentaryzacji stanowig
podstawe do opracowania koncepcji nowej infrastruktury i pofaczen rowerowych, okreslenia potrzeb
modernizacyjnych oraz wskazania warunkéw dalszego rozwoju wspotpracy transgranicznej.
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2.1. Identyfikacja i opis istniejacych szlakéw i tras rowerowych

Podrozdziat przedstawia najwazniejsze cechy istniejgcej oferty tras rowerowych na obszarze Aglomeracji
Rzeszowskiej i okresu Svidnik. Opisy koncentrujg sie na lokalizacji, charakterze i dtugosci tras oraz ich
gtéwnych wyréznikach turystycznych. Szczegétowe przebiegi, informacje o nawierzchni, oznakowaniu,
infrastrukturze i dostepnych sladach GPS zawierajg Zzrédtowe karty wskazane przy poszczegdlnych pozycjach.
Pogtebiong ocene stanu tras przedstawia podrozdziat 2.2.

Zestawienie obejmuje wytacznie istniejgce szlaki i trasy: znakowane szlaki, lokalne trasy rekreacyjne oraz
opublikowane wycieczki wykorzystujace istniejgce drogi. Trasy projektowane, planowane i bedace
w realizacji oméwiono w rozdziale 1ll. Osobno odnotowano istniejgcy szlak wytgczony z uzytkowania. Podane
dtugosci odnoszg sie do zakresu wyraznie opisanego w tabelach; nie nalezy ich sumowaé jako dtugosci
odrebnej infrastruktury, poniewaz cze$¢ tras ma wspdlne odcinki.

2.1.1. Trasy polskie
Po stronie polskiej oferta obejmuje gtéwng 0$ Green Velo, szlaki tematyczne oraz liczne lokalne trasy i petle.
W potudniowej czesci obszaru dominujg wycieczki po pagérkowatym terenie Pogdrza Dynowskiego.
W rejonie Gtogowa Matopolskiego i Zabajki wieksze znaczenie majg trasy lesne i rekreacyjne, natomiast
okolice tancuta, Medyni, Husowa i Zotyni wyrdzniajg sie wykorzystaniem dziedzictwa kulturowego jako
motywu wycieczek.

Polska dokumentacja obejmuje 33 karty, oznaczone numerami 1-27, w tym siedem wariantéw , Doling Sanu”
o numerach 3a—3g. Zestawienie grupuje powigzane trasy, zachowujgc odniesienia do kazdej karty. Lesny
Szlak Eurogalicji, opisany w karcie nr 4, oméwiono oddzielnie ze wzgledu na wytgczenie z uzytkowania.
Oznaczenia PL odnoszg sie do numerdéw kart polskich, a W1-W4 do raportéw z wizji lokalnych. Wykaz
materiatdw znajduje sie w podrozdziale 2.5.

Zestawienie tras polskich i odniesien do dokumentacji zrodtowej

Szlak / trasa Dtugosc i zakres Najwazniejsze cechy m

Ponadregionalna o$ tgczaca tancut, Rzeszéw,
69,1 km Btazowa i Dyndéw. Wiaze atrakcje miejskie

Wschodni Szlak odcinek tancut— i kulturowe z krajobrazem Pogérza Dynowskiego. PL1

Rowerowy Green Velo DVNG Stan techniczny i oznakowanie oceniono jako W3
ynow bardzo dobre. Potudniowa cze$é¢ ma bardziej
wymagajacy, pagoérkowaty charakter.
Liniowy szlak historyczny zwigzany
k.16 k fortyfikacjami z ok Il wojny Swi j.N
szlak Nadsanskich ok. 16 km z or.ty ikacjami z okresu Il wojny swlatowej a
VR w obszarze analizowanym obszarze dotyczy rejonu Dynowa
Umocnien , Linia . . . - PL2
" projektu; caty i doliny Sanu. taczy tematyke militarng
Mototowa S - .
szlak 140 km z walorami krajobrazowymi i poznawaniem

miejscowosci nadsanskich.
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Szlak / trasa Dtugosé i zakres Najwazniejsze cechy m

»Doling Sanu” — petle po
gminie Hyzne

»Doling Sanu” — Dynéw
i okolice

»Doling Sanu” — petle po
gminie Btazowa

Btazowa — trasy
szosowo-terenowa,
terenowa i szosowa

Trasa Rowerowa Hyine —
Petla

Btekitna Petla

Duza petla:

57,8 km

Mata petla: 20 km
Dla ,skrzatow”:
8,9 km

Malownicza:

33,1 km,

w obszarze ok.
27,5 km

Po gminie Dyndw:
22,4 km,

w obszarze ok.
11,1 km

Przyrodnicza:
36,1 km
Widokowa:
46,3 km

Dtugosci
niepotwierdzone
w kartach

29,8 km

26,4 km

Trzy warianty o réznej skali i wymaganiach. Duza
petla stuzy dtuzszej, wymagajacej wycieczce po
Pogdrzu Dynowskim. Mata petla i trasa dla
,Skrzatow” poszerzajg oferte krotszej rekreacji.
Wspdlnym walorem jest krajobraz wiejski

i widokowy gminy Hyzne.

Dwie petle tgczagce Dyndw, doline Sanu

i dziedzictwo okolicznych miejscowosci. Wariant
,PO gminie Dyndw” prowadzi takze przez
Nozdrzec i wykorzystuje przeprawe promowsg;
mozliwosé petnego przejazdu zalezy od jej
dostepnosci. Obie trasy czesciowo wykraczajg
poza obszar projektu.

Trasa przyrodnicza prowadzi w rejon rezerwatow
Wilcze i Méjka oraz Btednego Kamienia;

w zrédtach jest klasyfikowana jako trudna.
Wariant widokowy eksponuje panoramy

i krajobraz Pogoérza Dynowskiego. Obie petle sg
propozycjami dla aktywnych rowerzystow.

Trzy lokalne warianty umozliwiajgce rézne
sposoby poznawania okolic Btazowej. Szosowo-
terenowy i terenowy wykorzystujg rejon
Bfazowej Dolnej, Moktuczki i Pigtkowej. Wariant
szosowy wigze Btazowa z kierunkiem Nozdrzca.
Doktadne dtugosci i kompletne przebiegi
wymagajg uzupetnienia.

Petla przez Hyzne, Dylagdéwke, Szklary,
Grzegorzéwke, Borédwki i Brzezéwke. Jej
wyroznikiem jest pagérkowaty krajobraz oraz
mozliwosé poznania kilku miejscowosci podczas
jednej wycieczki. W inwentaryzacji zachowano ja
jako odrebna pozycje; wspdlne odcinki z innymi
petlami Hyznego wymagajg uzgodnienia.

Lokalny szlak od Kielanéwki przez Nosdwke,
Zgtobien, Wole Zgtobienska i Mogielnice do
Boguchwaty. taczy widoki, dziedzictwo
kulturowe i fragmenty lesne. Trasa $rednia do
trudnej; wymaga uzupetnienia oznakowania

i wyjasnienia dostepnosci przy Lesnym Taborze.

PL 33, 3c,
3e

PL 3b, 3f

PL3d, 3g

PL 16-18

PL 23

PL7
W2
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Szlak / trasa Dtugosé i zakres Najwazniejsze cechy m

Czerwony, lokalny szlak gminy Boguchwata,
taczacy rekreacje krajobrazowa z tematyka

»W poszukiwaniu 14,4 km archeologiczng. Moze uzupetniaé wycieczki po
- o . , . . PL8
kurhanéw wedtug karty Btekitnej Petli. Szczegdtowy opis przebiegu
w karcie wymaga uzgodnienia, poniewaz
powtarza przebieg przypisany Btekitnej Petli.
Krotki szlak z Woli Zgtobienskiej w kierunku
rezerwatu Wielki Las. Petni funkcje rekreacyjna
 Wielki Las” 5.8 km i dOJaZdOYVQ do obszaru o wys.oklch Yvalorach PLY
przyrodniczych. Jego znaczenie wynika przede
wszystkim z mozliwosci wigczenia do dtuzszych
wycieczek po okolicach Boguchwaty.
Nr 1, z6tta: 6,7 km  System tras wokdt Lubeni, Siedlisk, Straszydla
Nr 2, zielona: i Sotonki. Krétsze warianty stuza rekreacji
Lubenia — cztery lokalne 15,4 km w dolinie rzeki i wycieczkom do punktéw
tras rowerowey Nr 3, niebieska: widokowych. Dtuzsza trasa brgzowa taczy m.in. PL 19-22
y 12 km dawne wyrobiska, obiekty sakralne i Zrédto
Nr 4, brgzowa: stonej wody w Sotonce; jest bardziej
35 km wymagajgca.
Wysoka . . . .
Glogow Matopolski — Slendies Pofaczenia ?f“nqu' lokalnej i rekreacyjnej, )
L wykorzystujace pétnocne zaplecze Aglomeraciji.
trasy do Wysokiej 5,5 km o . .
. . . Punktem wyjscia jest Gtogow Matopolski
Gtogowskiej, Bud Budy Gtogowskie: . -
. z historycznym centrum. Trasa do Kamienia ma PL 10-13
Gtogowskich, 9 km . . .
. . skale miedzygminna; karta wskazuje potrzebe
Pogwizdowa Starego Pogwizdow Stary: aktualizacji jej szczegdétowego przebiegu i danych
i Kamienia 15 km = g gop & i

Kamien: ok. 50 km G,

Wielofunkcyjne petle pieszo-konno-rowerowe.
Pierwsza tgczy Zabajke i Lipie, druga obejmuje
Zabajka I: 10 km rowniez Budy Gtogowskie. Ich podstawa s3
Zabajka Il: 23 km walory les$ne i wiejskie oraz lokalna rekreacja.
Wspotuzytkowanie tras przez rézne grupy nalezy
uwzgledniaé przy planowaniu przejazdu.

Zabajka | i Zabajka Il PL 14-15

Petla Handzléwka—Albigowa—Cierpisz—
Kraczkowa, prowadzona przez pagérkowate
ok. 30 km otoczenie tancuta. Wyrézniaja ja rozlegte widoki PL5
oraz krajobraz rolniczy. Liczne podjazdy i zjazdy
nadaja trasie wymagajacy charakter.

Potudniowa Trasa
Rowerowa

Kulturowo-krajobrazowa petla w rejonie
Kraczkowej i Cierpisza. taczy przydrozne kapliczki
15,5 km i krzyze z koscidtkiem sw. Marii Magdaleny oraz PL6
punktami widokowymi. Krétki dystans taczy sie
ze zréznicowanym uksztattowaniem terenu.

Szlak Kraczkowskich
Kapliczek i Krzyzy
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Szlak / trasa Dtugosé i zakres Najwazniejsze cechy m

Petla zwigzana z dziedzictwem garncarskim
gminy Czarna. Rekomendowany punkt startowy
Garncarski Szlak to Osrodek Garncarski MEDYNIA. Dobra PL 24
ok. 21,8 km . .
Rowerowy przejezdnosc i wysoka atrakcyjnos¢ kulturowa w1
wspotwystepuja z bardzo ztym oznakowaniem,

wymagajgcym kompleksowego odtworzenia.

Istniejgca lokalna trasa tematyczna gminy

»Szlakiem przydroznych Dtugosc Markowa, tgczaca kapliczki, krzyze i dziedzictwo

krzyzy i kapliczek iepotwierd L . .
rzyzy | ?rzllcze . niepo wler zona Husowa z walorami widokowymi. Wariant PL 25
w Husowie” — wariant dla wariantu L S -
czerwony obejmuje odcinki lesne i ma bardziej
czerwony czerwonego ;
wymagajacy charakter.
Petla Biatobrzegi—Zmystéwka—Opaleniska—
Korniaktow-Biatobrzegi, powigzana z Green
Biatobrzeska Trasa 17 5 km Velo. Jej walorami sg lasy, Stawy Korniaktowskie PL 26
Rowerowa ! i spokojne drogi. Wymaga uzupetnienia w4

oznakowania i korekty GPX zgodnie
z przebiegiem potwierdzonym w terenie.

Opublikowana oferta tematyczna pieszo-
rowerowa po gminie Zotynia, obejmujgca m.in.
Brzdze Stadnicka, Kopanie Zotyriskie

ok. 50 km i Smolarzyny. Jej osig sg kapliczki i krzyze PL 27
w krajobrazie lesno-rolniczym. Nie potwierdzono
odrebnego, ciggtego systemu oznakowania
rowerowego.

»Szlak matej architektury
- zotynskie kapliczki”

Dfugosci odnosza sie do przebiegdw i zakresdw przestrzennych wskazanych w kartach. Dla Green Velo
podano dtugos¢ analizowanego odcinka taincut—Dyndw.

Szlak wytaczony z uzytkowania. Lesny Szlak Eurogalicji, opisany w karcie PL 4, ma charakter miedzygminny
i lesno-rekreacyjny, a jego dtugos¢ okreslono orientacyjnie na okoto 50 km. Karta wskazuje oficjalne
wyltgczenie szlaku z uzytkowania. Odnotowano go jako istniejgcy zasob, lecz nie zaliczono do dostepnej oferty
tras.

2.1.2. Trasy stowackie

Po stronie stowackiej analiza objeto okres Svidnik, obejmujacy miasto Svidnik oraz otaczajgce je
miejscowosci, w tym rejon Giraltovcow. Gtéwne walory oferty to krajobraz Beskidu Niskiego, dziedzictwo
drewnianych cerkwi i miejsca pamieci walk dukielskich. Svidnik petni funkcje punktu wyjscia do wycieczek
i zaplecza ustugowego, a szlaki regionalne wigzg go ze Stropkovem, Bardejovem oraz granicg z Polska.

Opis tras stowackich oparto na kartach oznaczonych identyfikatorami SK. Znakowane szlaki regionalne
przedstawiono odrebnie od petli opublikowanych na mapie miasta oraz krétkich obiektéw MTB. Publikacja
petli potwierdza oferte wycieczki, ale nie dowodzi istnienia osobnego, jednolicie oznakowanego szlaku
w terenie. [SK]
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Zestawienie tras i obiektéw rowerowych w okresie Svidnik

Szlak / trasa Dtugosé i zakres Najwazniejsze cechy m

Sarisska cyklomagistrala /
Karpatska cyklisticka
cesta

Nr 015, czerwony

Jozefinka / Po stopach
Rakusko-Uhorska
Nr 2861, niebieski

Karpatské vyhlady
Nr 5914, zielony

Bajkom k lodi
Nr 5913, zielony

Vapenické sedlo-Udolie
smrti

Petla niebieska na mapie
miasta

Roztoky-Vapenické sedlo
Petla czarna na mapie
miasta

Jurkova Vola
Petla opublikowana na
mapie

ok. 40 km
w okresie Svidnik

ok. 12,5 km
w okresie Svidnik

ok. 23 km
w okresie Svidnik

ok. 6,7 km

w okresie Svidnik;
caty szlak ok.
28,1 km

27,9 km
wariant z mapy
miasta

31,2 km
wariant z mapy
miasta

11,1 km

Znakowany szlak regionalny prowadzacy przez
Svidnik i obszar walk dukielskich ku Przeteczy
Dukielskiej. taczy walory krajobrazowe

z ekspozycjami i miejscami pamieci. Jest jednym
z podstawowych istniejgcych powigzan z granica
polsko-stowacka.

Znakowany szlak ze Stropkova przez Mirole,
BodruZzal i Komarniki ku granicy. Wyrdzniaja go
drewniane cerkwie oraz historyczny kontekst
potaczen pogranicza. Dostepny $lad dotyczy
relacji stowackiej, wiec nie potwierdza petnego,
ciggtego przedtuzenia do Rzeszowa.

Istniejacy szlak regionalny Stropkov—Svidnik
przez miejscowosci wiejskie i przetecz Grob. Ma
charakter krajobrazowy, z fragmentami leSnymi
wymagajgcymi umiejetnosci terenowych.

Znakowane potaczenie Giraltovcow

i Mic¢akovcow z osrodkiem Dobrd nad
zbiornikiem Domasa. taczy wycieczke rowerowa
z wypoczynkiem nad wodg. Znaczna czes¢ trasy
i jej gtéwny cel rekreacyjny znajduja sie poza
okresem Svidnik.

Woycieczka ze Svidnika przez Jedlova, Belejovce

i przetecz, z powrotem przez Svidnicke, Kruzlova
oraz KapiSova. taczy panoramy z historig walk
dukielskich. Wskazany w karcie GPX RPB 14
opisuje wariant poréwnawczy, ktérego petnej
zgodnosci z tg petlg nie potwierdzono.

Woycieczka ze Svidnika przez Orliki, Nizny MiroSov

i Roztoky, z powrotem przez rejon przeteczy.
Wyrdznikiem jest obserwatorium astronomiczne
w Roztokach. Wskazany w karcie GPX RPB 11 ma
odmienny przebieg i nie jest sladem petli

o dtugosci 31,2 km.

Lokalna wycieczka ze Svidnika taczaca dojazdy
drogowe z odcinkiem lesno-polnym. Uzupetnia
oferte krotkiej rekreacji. W Zrédtach nie
wskazano publicznego sladu GPS doktadnie
odpowiadajgcego temu wariantowi.

SK-01
s.2-3

SK-02
s.4-5

SK-03
s.6—7

SK-04
s. 8-9

SK-05
s.10-11

SK-07
s. 12-13

SK-06
s. 14
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Szlak / trasa Dtugosé i zakres Najwazniejsze cechy m

Krétka wycieczka historyczna ze Svidnika przez

KapiSova—Nizna Jedlova rejon pomnika Taran i KapiSovg, z leSnym SKog
Petla opublikowana na 12,7 km potaczeniem do Niznej Jedlovej. Doktadny slad 5. 14
mapie GPS nie zostat potwierdzony, a lesny tacznik

wymaga weryfikacji.

Krétki lesny odcinek zjazdowy na potudnie od

centrum Svidnika, w rejonie dawnego stoku
Murianka ok, 0.64 km i punktu widokowego. Petni lokalng funkcje SK-09
Singletrail MTB ’ sportowa. Jest ujety w danych mapowych, ale s. 14

biezacy stan i zasady udostepniania wymagaja

potwierdzenia.

Obiekt rekreacyjno-szkoleniowy w Lesoparku

Dukla, potozony w innej lokalizacji niz singletrail.
Murianka ok. 0.45 km Uzupetnia oferte nauki jazdy i lokalnej rekreacji. SK-10
Detsky flowtrail Y Przed kierowaniem uzytkownikéw na obiekt s. 14

nalezy sprawdzi¢ warunki korzystania i aktualne
wyposazenie.

Numery stron w tabeli odnoszg sie do zbioru kart stowackich. Dtugosci czterech szlakdw regionalnych dotycza
odcinkow w okresie Svidnik; nie oznaczajg sumy odrebnych drdg.

2.2. Przeglad stanu technicznego tras, ich dostepnosci, oznakowania, funkcjonalnosci
i atrakcyjnosci turystycznej

Trasy opisane w podrozdziale 2.1 majg zréinicowane walory i nieréwny poziom przygotowania do
samodzielnego uzytkowania. Wsréd czterech tras objetych wizjami najlepiej oceniono Green Velo tancut—
Dyndéw. Na pozostatych stwierdzono braki oznakowania, niespdjnos¢ informacji o przebiegu i lokalne
utrudnienia terenowe. Dokumentacja stowacka potwierdza walory i funkcje tras, ale nie pozwala réwnie
szczegdtowo ocenié ich stanu technicznego.

Przeglad obejmuje pie¢ powigzanych zagadnien: jako$¢ nawierzchni i przejezdnosé, dostep do tras
i mozliwos¢ korzystania z nich przez rdéine grupy, czytelno$¢ oznakowania, funkcjonalnos$é przebiegu
i zaplecza oraz atrakcyjnos¢ turystyczng. Uwzgledniono wytacznie trasy istniejgce. Trasy projektowane,
planowane i bedace w realizacji pozostajg przedmiotem rozdziatu Ill.

Podstawg oceny sg karty tras oraz dokumentacja czterech wizji lokalnych. Dla tras objetych przejazdami karty
zawierajg ocene warunkéw potwierdzonych w terenie. Rozpoznanie pozostatych tras, w tym catej czesci
stowackiej, opiera sie na analizie dokumentacji. Brak potwierdzenia wyposazenia lub kompletnosci znakéw
nie oznacza potwierdzenia ich braku. Oznaczenia PL, SK i W odsytajg do wspdlnego wykazu zrédet
w podrozdziale 2.5.
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2.2.1. Trasy polskie
Stan techniczny i warunki przejazdu

Wizje lokalne potwierdzajg, ze dobry stan drogi nie zawsze oznacza dobrze przygotowany szlak. Na
Garncarskim Szlaku Rowerowym zasadniczo dobra nawierzchnia wspotwystepuje z niemal catkowitym
zanikiem oznakowania, a na Btekitnej Petli i Biatobrzeskiej Trasie Rowerowej warunki przejazdu sa
zréznicowane. W tabeli rozdzielono oceny stanu technicznego, oznakowania i bezpieczenstwa zawarte

w kartach. [PL 1, 7, 24, 26; W1-W4]

Poréwnanie tras objetych wizjami lokalnymi

Trasa i dtugos¢ Stan techniczny Oznakowanie i przebieg

5/5 — bardzo dobry.

Green Velo . . . 4/5 — dobre.

) , Nawierzchnia 5/5 — bardzo dobre. Znaki /

tancut-Dynow (e . . . Uwaga na ruch
zréznicowana, z lokalnymi czytelne, ciaggte i dobrze

69,1 km ) . . . samochodowy
odcinkami szutrowymi widoczne. . . .

[PL1] i skrzyzowania.

Garncarski Szlak

i gruntowymi.

4/5 — dobry. Nawierzchnia

1/5 — bardzo zte. Pojedyncze

4/5 — dobre. Brak

Rowerowy . . wyblakte znaki; konieczne czytelnego
mieszana, zasadniczo . .

21,8 km rzeiezdna kompleksowe odtworzenie prowadzenia

[PL 24] prze) ’ systemu. utrudnia przejazd.

Btekitna Petla
26,4 km
[PL7]

3/5 — sredni do dobrego.
Okoto 22,5 km asfaltu,
lokalnie trudniejsze
fragmenty terenowe.

2/5 — stabe. Nieciggtos¢
znakdw; niejednoznaczny

przejazd przy LeSnym Taborze.

3/5 — srednie.
Podjazdy, zmiany
nawierzchni
i problemy
orientacyjne.

4/5 — dobre.
Biatobrzeska Trasa 3/5 — dobry do $redniego.  3/5 — oznakowanie niepetne. Niewielki ruch;
Rowerowa Asfalt oraz odcinki lesne Rozbieznos¢ GPX utrudnienia
17,5 km i gruntowe o zmiennym z oznakowanym wjazdem do zwigzane gtéwnie
[PL 26] standardzie. lasu. z orientacja

i podtozem.

Oceny w skali 1-5 dotyczg osobno wskazanych cech trasy; nie s3 oceng tgczng. Wyzsza wartos¢ oznacza
lepszg jako$¢ danej cechy. Przejezdnos¢ odcinkdw lesnych i gruntowych moze pogarsza¢ sie po opadach,
dlatego wynikéw wizji nie nalezy traktowac jako potwierdzenia identycznych warunkéw w kazdej porze roku.
[PL1, 7, 24, 26]

W pozostatej czesci polskiej dokumentacja wskazuje przewage asfaltu na wielu petlach ,Doling Sanu”,
lokalnych potaczeniach Gtogowa Matopolskiego oraz krotszych trasach Lubeni. Podobny charakter ma
analizowany odcinek Szlaku Nadsanskich Umocnien. Oceny , dobry” w kartach sg jednak przewaznie ocenami
opisowymi, bez aktualnego rejestru uszkodzen. Nie stanowig podstawy do przypisania wszystkim tym trasom
jednakowego standardu. [PL 2, 3a—3g, 10-13, 19-21, 23]

Wieksze wymagania sprzetowe i techniczne dotyczg Potudniowej Trasy Rowerowej, terenowego i szosowo-
terenowego wariantu Btazowej, brazowej trasy Lubeni oraz czerwonego wariantu w Husowie. Zrédta
wskazujg drogi gruntowe, le$ne lub kamieniste oraz podjazdy i zjazdy. Na trasach Zabajka | i Il oraz ,Wielki

4

Las” naturalne podtoze rédwniez rdznicuje komfort. Sam brak asfaltu nie przesadza o ztym stanie: dla
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wycieczki terenowej moze by¢ cecha pozgdang, lecz ogranicza uzytecznos¢ dla roweréw z waskimi oponami
i czesci poczatkujacych uzytkownikéw. [PL5, 9, 14-17, 22, 25]

W przypadku szlaku ,W poszukiwaniu kurhandéw” trzeba najpierw uzgodnic¢ opis przebiegu, ktéry w karcie
powtarza miejscowosci przypisane Btekitnej Petli. Bez tego nie nalezy przypisywac usterek do konkretnych
fragmentdéw tej trasy. W przypadku zotynskich kapliczek dokumentacja nie daje aktualnego obrazu catej petli
ani petnej struktury nawierzchni. [PL 8, 27]

Dostepnosc tras

Najsilniejsze powigzania komunikacyjne majg trasy zwigzane z Rzeszowem, tancutem, Boguchwaty
i Gtogowem Matopolskim. Przejazd Green Velo mozna rozpoczyna¢ na réznych odcinkach, a dostep kolejowy
do tancuta i Rzeszowa utatwia organizacje wycieczki. W rejonie Btazowej, Hyznego, Lubeni, Husowa i czesci
tras lesnych wiekszg role odgrywa dojazd drogowy. Samo wystepowanie potgczenia autobusowego nie
potwierdza mozliwosci przewozu roweru; takiej ustugi nie nalezy domniemywac¢ na podstawie ogdlnej oceny
dostepnosci w karcie. [W2, W3; PL 3a—3g, 5-6, 9-13, 16-23, 25]

Dostepno$é dla rodzin zalezy od najtrudniejszego fragmentu, a nie tylko od dtugosci. Karty wskazujg
rekreacyjne zastosowanie m.in. krétkiej trasy dla ,,skrzatéw” w Hyznem oraz z6ttej i niebieskiej trasy Lubeni.
Biatobrzeska Trasa Rowerowa ma fatwy do sredniego poziom trudnosci, lecz wymaga odpowiedniego
ogumienia i podstawowej orientacji w terenie. Btekitna Petla jest srednia do trudnej ze wzgledu na podjazdy
i fragmenty terenowe. Petny odcinek Green Velo tancut-Dyndw, liczacy 69,1 km, réwniez wymaga
przygotowania kondycyjnego. [PL 1, 3e, 7, 19, 21, 26]

Dodatkowe ograniczenia majg charakter lokalny. Przejazd trasy ,, Doling Sanu” po gminie Dynéw zalezy od
dostepnosci przeprawy promowej. Przy Lesnym Taborze na Btekitnej Petli raport odnotowuje rozbieznosc
miedzy wskazanym kierunkiem jazdy a znakiem zakazu wjazdu; dostepnos¢ tego fragmentu wymaga
wyjasnienia. Le$ny Szlak Eurogalicji pozostaje, zgodnie z karta, wytaczony z uzytkowania i nie jest czescig
dostepnej oferty. Zrédta nie zawierajg réwniez wystarczajgcego rozpoznania, aby ocenié cate trasy pod katem
rowerdow adaptowanych i 0séb o ograniczonej mobilnosci. [PL 3f, 4; W2]

Oznakowanie i informacja o przebiegu

Na odcinku Green Velo tancut—Dyndw oznakowanie jest czytelne, ciggte i dobrze widoczne. Moze stanowic
punkt odniesienia dla pozostatych tras. Na Garncarskim Szlaku Rowerowym zachowaty sie jedynie pojedyncze
stare i wyblakte znaki, a przy Osrodku Garncarskim MEDYNIA brakuje czytelnej informacji o przebiegu. Szlak
wymaga kompleksowego odtworzenia systemu oznakowania oraz tablicy z mapg w rekomendowanym
punkcie startowym. [PL 1, 24]

Na Btekitnej Petli stabe oznakowanie w Boguchwale i braki na skrzyzowaniach sasiaduja z lepiej oznaczonymi
fragmentami w Mogielnicy i w lesie. Wyjasnienia wymaga takze przebieg przy Lesnym Taborze, gdzie
oznaczenia szlaku kierujg w droge ze znakiem zakazu wjazdu. Na Biatobrzeskiej Trasie Rowerowej
niepetnemu oznakowaniu towarzyszy rozbieznos¢ ze sladem GPX: wskazuje on skret okoto 1,72 km, podczas
gdy oznakowany wijazd do lasu znajduje sie okoto 2,8 km. Przebieg cyfrowy nalezy uzgodni¢ z trasg
potwierdzong w terenie. [PL 7, 26]

W wielu pozostatych kartach sformutowanie ,,drobne braki” wystepuje wraz z zastrzezeniem braku aktualnej
wizji. Oznacza ono wstepng ocene dokumentacyjng, a nie potwierdzong skale ubytkéw. Dotyczy to m.in. tras
Gtogowa, Zabajki, Lubeni oraz czesci petli ,Doling Sanu”. Dla Husowa i Zotyni stan znakéw pozostaje do
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sprawdzenia. Opublikowana mapa i okreslony kolor identyfikacyjny nie wystarczajg do potwierdzenia
ciggtosci oznakowania na catej trasie. [PL 3a—3g, 10-15, 19-22, 25, 27]

Funkcjonalnos¢ i zaplecze

Green Velo umozliwia podziat przejazdu na etapy i korzystanie z zaplecza tancuta, Rzeszowa, Btazowej oraz
Dynowa. Na odcinkach pozamiejskich ustugi i infrastruktura odpoczynku sg bardziej rozproszone. Na trasach
lokalnych zaplecze koncentruje sie w miejscowosciach i przy atrakcjach. Karty Lubeni wskazujg miejsce
odpoczynku ,,Pod grzybkiem”, a karty Btazowej opisujg wypozyczalnie i tablice informacyjne; nie zawierajg
jednak potwierdzenia wszystkich biezgcych warunkéw dziatania tych ustug. [PL 1, 16—-22]

Petle utatwiajg powrdét do miejsca startu, ale funkcjonalnos¢ trzeba oceniaé wedtug rzeczywistego przebiegu.
Btekitna Petla prowadzi od Kielandwki przez Noséwke, Zgtobien, Wole Zgtobieiskg i Mogielnice do
Boguchwaty, dlatego wymaga zaplanowania powrotu. Z kolei trasy Zabajka | i Il sg wspdtuzytkowane przez
rowerzystow, pieszych i turystéw konnych, co wymaga dostosowania sposobu jazdy. Na dtuzszych trasach
rozproszenie ustug zwieksza znaczenie wczesniejszego zaplanowania odpoczynku i zaopatrzenia. [PL 3a, 3g, 7,
13-15]

Istniejgce zaplecze nie tworzy w dokumentacji jednolicie potwierdzonej sieci serwisu, punktow wody,
sanitariatow i tadowania roweréw elektrycznych. Jest to ograniczenie informacji o ofercie, a miejscami
rowniez wyposazenia wskazanego w kartach. Przy ocenie gotowosci trasy do obstugi turysty nalezy wiec
oddziela¢ ogdlne ustugi miejscowosci od udokumentowanych punktéw obstugi bezposrednio przy przebiegu.
[PL 3a-3g, 5-6, 9-15, 23, 27]

Atrakcyjnosc turystyczna

Green Velo wyrdznia sie rdéznorodnoscig atrakcji, tgczac osrodki miejskie i dziedzictwo kulturowe
z krajobrazem Pogdrza Dynowskiego. Petle ,Doling Sanu”, trasy Btazowej, Hyznego, Lubeni i Potudniowa
Trasa Rowerowa wyrdzniajg sie widokami, lasami i krajobrazem wiejskim. Pagérkowate uksztattowanie
terenu jest jednoczesnie walorem i czynnikiem zwiekszajgcym trudnosé. Szczegdlnie wymagajace s duza
petla Hyznego i przyrodnicza petla Btazowej; ich atrakcyjnosci nie nalezy utozsamiac¢ z dostepnoscig dla
kazdego rowerzysty. [W3; PL 3a—3g, 5, 16—23]

Wyrazne motywy wycieczek oferujg Garncarski Szlak Rowerowy, Szlak Nadsanskich Umocnien oraz trasy
poéwiecone kapliczkom i krzyzom w Kraczkowej, Husowie i gminie Zotynia. Biatobrzeska Trasa Rowerowa
wyrdznia sie kompleksami lesnymi, Stawami Korniaktowskimi i matg architekturg sakralng. Btekitna Petla
taczy panoramy, jazde terenowag oraz dziedzictwo dworskie i sakralne gminy Boguchwata. Potencjat
Garncarskiego Szlaku wynika z mozliwosci potgczenia wycieczki z warsztatami, zwiedzaniem i zakupem
rekodzieta w Medyni, jednak jego wykorzystanie wymaga odtworzenia oznakowania i informacji o przebiegu.
[PL2, 6-7, 24-27]
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2.2.2. Trasy stowackie
Stan techniczny i warunki przejazdu

Cztery szlaki regionalne — Saridska cyklomagistrala 015, Jozefinka 2861, Karpatské vyhlady 5914 i Bajkom k
lodi 5913 — wykorzystujg drogi publiczne oraz, w réznym zakresie, odcinki nieutwardzone. Nie tworzg
jednolitego systemu wydzielonych drég rowerowych. Dla odcinkdw w okresie Svidnik nie ma petnego,
zweryfikowanego bilansu nawierzchni. Udziatéw podanych dla catych relacji nie mozna przenosi¢ na
fragmenty objete opracowaniem. [SK-01-SK-04]

Dla magistrali 015 Zrddta sygnalizujg miejscami gorszy asfalt, lecz nie okreslajg aktualnej skali ubytkéw. Na
Jozefince starsza pasportyzacja wskazywata trudne fragmenty terenowe; sg to informacje historyczne, a nie
potwierdzenie stanu z 2026 r. Karpatské vyhlady obejmuje fragmenty lesne wymagajace umiejetnosci
terenowych, w tym rejon przeteczy Grob. W przypadku Bajkom k lodi wykorzystanie trasy podczas
wydarzenia potwierdza jej funkcje turystyczng, lecz nie zastepuje przegladu technicznego. [SK-01-SK-04]

Dla petli Vapenické sedlo—Udolie smrti i Roztoky—Vapenické sedlo nie ustalono aktualnej jakosci podtoza,
odwodnienia i zjazdéw. W krétszych petlach Jurkova Vola oraz KapiSovd—Nizna Jedlovad sprawdzenia
wymagajg zwtaszcza pofaczenia lesne. Oddzielnej kontroli wymagajg dwa obiekty Murianka: singletrail
w rejonie dawnego stoku oraz dzieciecy flowtrail w Lesoparku Dukla. Sg to rézne lokalizacje i funkcje;
dostepnosc sladu GPS nie potwierdza stanu ich nawierzchni ani wyposazenia. [SK-05—-SK-10]

Dostepnosc tras

Svidnik stanowi gtdwny punkt rozpoczecia wycieczek w pétnocnej czesci obszaru, a Giraltovce sg punktem
dostepu do Bajkom k lodi. Petle ze Svidnika umozliwiajg powrdt do miejsca startu. Szlaki liniowe wymagaja
organizacji powrotu lub odpowiedniego podziatu na etapy. Dokumentacja potwierdza mozliwos¢ dojazdu
drogowego, natomiast przewdz rowerdw autobusami pozostaje do uzgodnienia. Transport zapewniany
podczas pojedynczej imprezy nie jest statg ustugg dla wszystkich turystow. [SK-01-SK-08]

Dostepnos$é dla mniej doswiadczonych uzytkownikdédw ograniczajg ruch samochodowy, nachylenia i odcinki
terenowe. Karty zwracajg uwage na korytarz 1/21 przy Jozefince i przeciecie tej drogi przez Karpatské vyhlady
oraz na I/77 w przebiegu petli przez Roztoky. Krétka petla nie jest automatycznie trasg tatwa, jezeli zawiera
wymagajacy facznik lesny. Nazwa dzieciecego flowtrailu réwniez nie zastepuje potwierdzenia zasad
udostepniania i warunkow uzytkowania. Sg to ograniczenia rozpoznane w dokumentacji, bez aktualnych
pomiaréw ruchu i ogledzin. [SK-02—SK-03, SK-06—-SK-08, SK-10]

Oznakowanie i informacja o przebiegu

Dla czterech szlakéw regionalnych potwierdzono numery i kolory identyfikacyjne, lecz nie kompletnos¢
znakéw w terenie. Karpatské vyhlady nalezy identyfikowac jako zielony szlak 5914. Odnotowane w karcie
zlecenie odnowienia oznakowania nie jest samo w sobie dowodem wykonania wszystkich prac i zachowania
ciggtosci na catej trasie. W odniesieniu do Jozefinki starsze uwagi o usterkach znakow i piktogramach
wymagajg aktualizacji. [SK-01-SK-04]

Kolory lokalnych petli na mapie Svidnika petnig funkcje kartograficzng; nie potwierdzajg osobnego systemu
znakéw w terenie. Istotne sg réwniez rozbieznosci cyfrowe: GPX RPB 14, liczacy okoto 30,1 km, nie jest
potwierdzonym odpowiednikiem petli Vapenické sedlo—Udolie smrti o dtugosci 27,9 km, a GPX RPB 11, okoto
23,1 km, ma inny przebieg niz petla przez Roztoky o dtugosci 31,2 km. Dla Jurkovej Voli i KapiSovej—NiZnej
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Jedlovej nie potwierdzono doktadnych sladéw. Eksporty mapowe tras regionalnych wymagajg natomiast
kontroli segmentdw przed uzyciem do nawigacji. [SK-01-SK-08]

Funkcjonalnos¢ i zaplecze

Szlaki regionalne zapewniajg powigzania pomiedzy osrodkami, atrakcjami i kierunkiem granicznym,
natomiast lokalne petle stuzg przede wszystkim jednodniowym wycieczkom ze Svidnika. Obiekty Murianka
uzupetniajg te oferte o jazde sportowg i nauke techniki. Zaplecze ustugowe skupia sie w miastach oraz przy
wybranych atrakcjach. Na dtuzszych odcinkach wiejskich i lesnych nie potwierdzono ciggtej sieci czynnych
serwiséw, punktéw wody, sanitariatéw i tadowarek. [SK-01-SK-10]

Korzystanie z muzedw, cerkwi i obserwatorium wymaga uwzglednienia zasad zwiedzania; wieczorne zajecia
w Roztokach dodatkowo zmieniajg warunki organizacji powrotu. W przypadku Bajkom k lodi gtéwny cel
wycieczki i cze$¢ zaplecza nad Domasg lezg poza okresem Svidnik, a ustugi wodne sg sezonowe.
Funkcjonalnosé tych powigzan jest istotna dla turysty, ale nie oznacza, ze cate ich wyposazenie znajduje sie
na analizowanym obszarze. Tematycznego produktu , Beskidzkie Muzea” nie oceniono jako odrebnej, w petni
odtworzonej trasy stowackiej ze wzgledu na nieustalony aktualny przebieg. [SK-01-SK-04, SK-07; zestawienie
uzupetniajace, s. 14]

Atrakcyjnosc turystyczna

Najbardziej wyrazistg podstawg wycieczek jest potgczenie krajobrazu Beskidu Niskiego z dziedzictwem
pogranicza. Magistrala 015 i petla przez Udolie smrti udostepniaja miejsca pamieci walk dukielskich, Jozefinka
wigze trase z drewnianymi cerkwiami, a Karpatské vyhlady eksponuje panoramy i krajobraz wiejski. Petla
przez Roztoky wyrdznia sie tematykg astronomiczng. Bajkom k lodi poszerza oferte o potgczenie jazdy
z wypoczynkiem nad wodg, przy czym atrakcyjnos¢ dotyczy catej relacji do Domasy, nie tylko jej krétkiego
fragmentu w okresie Svidnik. [SK-01-SK-05, SK-07]

Walory te uzasadniajg wysoka ocene potencjatu turystycznego, ale nie przesgdzajg o gotowosci wszystkich
tras do samodzielnego uzytkowania. Dla lokalnych petli kluczowa pozostaje zgodnos¢ mapy, $ladu i informacji
o trudnosciach, a dla tras regionalnych takze rozpoznanie odcinkédw w ruchu mieszanym. Obiektow
sportowych Murianka nie nalezy poréwnywac z trasami krajoznawczymi wytgcznie pod wzgledem dtugosci
lub liczby zabytkdw — ich uzyteczno$é wynika z mozliwosci ¢wiczenia i rekreacji. [SK-01-SK-10]

2.2.3. Whnioski z przegladu

Ocena potwierdza, ze walory krajobrazowe i kulturowe sg silng strong analizowanej oferty, natomiast
standard korzystania z tras pozostaje nierdwny. Sposrdd tras objetych wizjami najwyzsze oceny stanu
technicznego i oznakowania ma odcinek Green Velo tancut—Dyndw. Garncarski Szlak Rowerowy wymaga
kompleksowego odtworzenia oznakowania, Btekitna Petla — uzupetnienia znakdéw i wyjasnienia dostepnosci
przy Lesnym Taborze, a Biatobrzeska Trasa Rowerowa — zapewnienia ciggtosci prowadzenia i zgodnosci GPX
z przebiegiem terenowym. [PL 1, 7, 24, 26]

W ocenie technicznej trzeba rozdziela¢ uszkodzenia drogi, naturalne cechy nawierzchni terenowej i braki
informacji. Piaszczysty odcinek, wymagajacy podjazd oraz brak znaku powodujg rdine utrudnienia.
Odpowiednie okreslenie odbiorcy, sprzetu i przebiegu jest zatem czescig funkcjonalnosci trasy, a nie
wyltacznie jej promocji.

Zakres dowodow jest nierdwny: cztery polskie wizje pozwalajg wskazaé sprawdzone miejsca i problemy,
natomiast znaczna cze$¢ pozostatych ocen ma charakter dokumentacyjny. Nie ma podstaw do tworzenia
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wspdlnego rankingu jakosci wszystkich tras ani do poréwnywania obu obszaréw za pomocg jednej Sredniej
oceny. Dalsze prace powinny opierac¢ sie na tym rozrdznieniu; rozwigzania inwestycyjne i koncepcja rozwoju
przedstawiono w rozdziale Ill.

2.3. Elektroniczna mapa tras rowerowych online

Elektroniczng mape tras rowerowych z podziatem na istniejgce, projektowane i planowane opracowano
w formie zestawienia przebiegéw w aplikacji Komoot. Stanowi ona przestrzenne uzupetnienie inwentaryzacji
oraz ocen przedstawionych w podrozdziatach 2.1 i 2.2. Umozliwia odniesienie opiséw tras do ich potozenia,
wzajemnych powigzan i uksztattowania terenu. Jest takze wspdlnym materiatem do dalszych prac nad
rozwojem oferty rowerowej Aglomeracji Rzeszowskiej i okresu Svidnik.

Punktem wyjscia byto zestawienie 27 tras zgromadzonych w Komoot. Baze istniejgcych tras uzupetniono
o wybrane trasy stowackie, dla ktérych w kartach zrédtowych wskazano dostepne slady GPS. Liczba 27 odnosi
sie do bazy wyjsciowej, a nie do docelowej liczby wszystkich tras i wariantdw prezentowanych w aplikacji.

2.3.1. Zakres i sposéb prezentacji

Komoot pozwala przeglagdaé przebieg trasy na mapie, analizowa¢ profil wysokosciowy oraz odczytywad
podstawowe parametry wybranego wariantu, w tym dfugosé i przewyzszenia. Obstuga plikdw GPS umozliwia
wykorzystanie przebiegédw wskazanych w dokumentacji. W opracowaniu narzedzie stuzy przede wszystkim
prezentacji tras i przygotowaniu dalszych analiz przestrzennych. Szczegdtowe opisy, oceny stanu i odniesienia
zrédtowe pozostajg w kartach oraz w czesci opisowej raportu. [KOM]

W czesci dotyczacej istniejgcej oferty stowackiej do prezentacji przyjeto wytacznie trasy lub warianty ze
$ladami GPS wskazanymi w kartach. Slady wariantéw poréwnawczych nalezy identyfikowaé pod ich wtasnymi
nazwami i kilometrazem; nie zastepujg one automatycznie petli opisanych na mapie miasta Svidnik.

Czesc rozwojowa zestawienia obejmuje trzy planowane trasy polskie zapisane w Komoot. Petnig one funkcje
odnég Green Velo, taczacych gminy i ich lokalng oferte z gtdwnym szlakiem. W zestawieniu uwzgledniono
rowniez dwa warianty potgczenia Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidnik oraz projektowang trase
Dukla—Svidnik. Szczegétowe opisy tych zamierzen przedstawiono w rozdziale Ill. [1-3, 8-9; SK-12]

Planowane polskie odnogi Green Velo

Chmielnickie panoramy Miasto Rzeszéw oraz gminy Chmielnik i Tyczyn 35,6 km
LesSnym traktem Gminy Rakszawa i Sokotéw Matopolski 22,3 km
Lubienskie wzgodrza Miasto Rzeszéw oraz gminy Lubenia i Tyczyn 20,6 km

Dtugosci dotyczg wariantow zapisanych w kartach tras. Zestawienie wskazuje gminy, przez ktére prowadzg planowane odnogi. [1-3]
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2.3.2. Podziat tras wedtug statusu

Podziat tras wedtug statusu pozwala oddzieli¢ istniejgcq oferte od zamierzen rozwojowych omawianych
w rozdziale Ill. Podstawg rozrdéznienia jest informacja w nazwie lub opisie danego wpisu. Status
»projektowana” oznacza etap przygotowania trasy, a nie samo zapisanie wycieczki w planerze Komoot.

Status trasy Znaczenie w zestawieniu

Szlaki i trasy funkcjonujace lub opublikowane jako oferta wycieczek po istniejacych
Istniejace drogach. Stanowig punkt odniesienia dla analizy sieci; ich ograniczenia uzytkowe
wynikajg z kart i ocen w podrozdziale 2.2.

Przebiegi objete przygotowaniem lub planami realizacji. Jezeli prace juz trwaja,
informacja ,,w realizacji” doprecyzowuje status. Prezentacja na mapie pokazuje
zamierzenie, nie potwierdza udostepnienia gotowej trasy.

Projektowane
i planowane

Rozwazane potgczenia, odnogi i warianty o charakterze koncepcyjnym, wymagajace
dalszego rozpoznania i uzgodnienia przebiegu. Stuzg pordwnywaniu mozliwych
kierunkéw rozbudowy oferty.

Potencjalne do
rozwoju

Potencjat rozwoju moze dotyczyé takze istniejgcej trasy, np. poprawy oznakowania, wyposazenia lub
powigzan z atrakcjami. Zachowuje ona wtedy status ,,istniejgca”, a potrzeby rozwojowe stanowig dodatkowa
informacje. Trasy czasowo lub oficjalnie wytgczone z uzytkowania wymagajg osobnej adnotacji o dostepnosci.

2.3.3. Wykorzystanie w dalszej pracy

W dalszej pracy zestawienie postuzy ocenie powigzan miedzy trasami, identyfikowaniu wspdlnych odcinkéw
i przerw w sieci oraz pordwnywaniu wariantéw potgczen. Utatwi ocene, w jaki sposdb trzy planowane odnogi
rozszerzajg zasieg Green Velo i udostepniajg oferte gmin. Pozwoli réwniez zestawi¢ dwa warianty potaczenia
Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidnik oraz rozpatrywac je w powigzaniu z projektowang trasg Svidnik—
Dukla.

Mapa bedzie takze materiatem do konsultacji z samorzadami i zarzagdcami tras, planowania przejazdéw
weryfikacyjnych oraz odnoszenia uwag do konkretnych odcinkéw. Informacje z kart i raportéw z wizji
pozwolg wskazywaé miejsca wymagajace sprawdzenia, korekty przebiegu lub poprawy infrastruktury. Profile
wysokosciowe i charakter tras pomogg w doborze wariantdw dla réznych grup rowerzystow.

Zestawienie bedzie aktualizowane wraz z pozyskiwaniem nowych danych i zmiang statusu tras. Przy
aktualizacji trzeba zachowa¢ zgodnos$¢ nazwy, przebiegu i informacji Zrédtowej. Dane prezentowane
w aplikacji wspomagajg analize, ale same nie potwierdzajg biezacej przejezdnosci ani dopuszczenia do
korzystania z odcinka. Szczegdlnej uwagi wymaga zgodnos¢ importowanego $ladu z oryginatem, poniewaz
dopasowanie trasy do drég w planerze moze zmienic jej przebieg. [KOM]
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2.3.4. Dostep do elektronicznej mapy tras

e Trasy istniejgce:

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-
istniejace?share token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFIFTILcX95AQPW|j602mL&ref=collection&t s=r
eferral&t cid=collection share&t ref username=5408345724585

Sprawdz te Kolekcje

Aglomeracja Rzeszowska ) Komentarss  Statyatybdbeieic
- Okres Svidnik - Trasy...

Aktywnosci

o Ml —
,‘/ v
Reosz
-4 N
+
#1. Szlak Rowerowy Eurogalicja (-]
«+ 483km - (Y O6 - 2 210m - N 230m -,
Trudna jazda na rowerze Wymagany dobry
Nieki6ro odcinki Wyprawy moga wymagac prowadzenia roweru.
¥4 komoot 7 Nowiguj o rzadzoris 2 Eopitase e e

e Trasy planowane i projektowane

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-
planowane?share token=alGEIY2IfWIIVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhilnfelMGWGUnP&ref=collection&t s=
referral&t cid=collection share&t ref username=5408345724585

Sprawdz te Kolekcje

Aglomeracja Rzeszowska
- Svidnik - Trasy...

3
{

<]

#1. Chmielnickie panoramy

> 356km « (0220 - 7 450m - Ny 450m

LN komoot
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https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-istniejace?share_token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFlFTILcX95AQPWj6O2mL&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-istniejace?share_token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFlFTILcX95AQPWj6O2mL&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-istniejace?share_token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFlFTILcX95AQPWj6O2mL&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-planowane?share_token=aIGEIY2lfWllVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhi1nfeIMGWGUnP&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
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2.4. Punkty powigzania tras w poblizu granicy i mozliwosci ich kontynuacji po stronie stowackiej

Najwieksze znaczenie dla powigzania sieci rowerowej Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidnik ma rejon
Przeteczy Dukielskiej, do ktérego dochodzg dwa istniejgce szlaki stowackie: Sari$ska cyklomagistrala 015 oraz
Jozefinka 2861. Drugim istotnym kierunkiem jest korytarz Olchowiec—Sarbov, zwigzany z realizowanym
projektem ,, Dukla—Svidnik na dwdch kétkach”. Oba kierunki umozliwiajg rozpatrywanie dalszej jazdy w strone
Svidnika, lecz réznig sie stopniem przygotowania i sposobem powigzania z istniejgcg siecig. [SK-01, SK-02, SK-
12]

Aglomeracja Rzeszowska nie przylega bezposrednio do granicy panstwowej, dlatego potaczenie jej tras ze
Stowacjg wymaga odcinkdéw tgcznikowych poza obszarem aglomeracji. Ponizej wskazano miejsca styku przy
granicy oraz wezty umozliwiajagce kontynuacje podrdzy po stronie stowackiej. Jest to podstawa do oceny
dwéch wariantédw pofaczenia aglomeracji z okresem Svidnik, ktérych szczegétowe przebiegi sg przedmiotem
rozdziatu IIl.

2.4.1. Przetecz Dukielska i rejon Barwinek—Vysny Komarnik

Jest to podstawowy punkt odniesienia dla wykorzystania istniejgcych szlakdw w potaczeniu transgranicznym.
Po stronie stowackiej dochodzg tu magistrala 015 oraz niebieski szlak Jozefinka 2861. Zbieznos¢ ich
przebiegdw w rejonie Komarnikéw pozwala rozwazaé dalszg jazde w dwdch kierunkach: magistralg przez
Krajng Bystrg, Medvedie i doline Pisanej do Svidnika albo Jozefinkg przez Krajng Polane, Bodruzal i Mirole
w strone Stropkova. Sg to dwa kierunki kontynuacji po stronie stowackiej, korzystajgce z tego samego rejonu
granicznego. [SK-01-SK-02]

Za wykorzystaniem tego miejsca przemawia takze geneza Jozefinki jako elementu potgczenia Stropkova
z Rzeszowem. Nie oznacza to jednak potwierdzenia aktualnej ciggtosci catej trasy polsko-stowackiej: slad GPS
opisany w karcie obejmuje relacje stowacka. Przy wyborze dojazdu od strony Polski oraz odcinkéw w rejonie
Komarnikdw zasadnicze znaczenie majg ruch samochodowy, warunki na skrzyzowaniach i zgodnosc
oznakowania z przebiegiem. Karty wskazujg ograniczenia zwigzane z wykorzystaniem drég wyzszych klas,
w tym korytarza I/21. [SK-01-SK-02]

2.4.2. Korytarz Olchowiec-Sarbov

Drugie miejsce powigzania wynika z projektu ,Dukla=Svidnik na dwdch kétkach”. Ogtoszony przebieg
prowadzi od strony gminy Dukla przez Olchowiec, a nastepnie przez Sarbov, Medvedie, Vy$na Pisana, Nizng
Pisang i KapiSova do Svidnika. W rejestrze Interreg projekt ma status realizowanego, z okresem realizacji od 1
marca 2026 r. do 30 listopada 2027 r. Korytarz nalezy zatem traktowac jako rozwijane potgczenie, ktérego
petne udostepnienie nie zostato potwierdzone. [SK-12; P1-P2]

Dla dalszej koncepcji wazna jest mozliwos¢ witgczenia tego korytarza w istniejgcg magistrale 015 w rejonie
Medvediego i doliny Pisanej. Pozwala to rozwazac potgczenie nowego odcinka z juz opisang ofertg wycieczek
do Svidnika. Dokfadny punkt przekroczenia granicy, odcinki wspdlne oraz miejsca wtaczenia wymagaja
uzgodnienia na podstawie dokumentacji projektu. Karta SK-12 nie zawiera potwierdzonego publicznego sladu
GPS docelowej trasy. Szczegétowy opis projektowanego potgczenia Dukla—Svidnik pozostaje przedmiotem
rozdziatu IlIl. [SK-01, SK-12]
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2.4.3. Wezty kontynuacji po stronie stowackiej

O uzytecznosci powigzan granicznych decyduje mozliwos$¢ kontynuowania jazdy do kolejnych miejscowosci
i atrakcji. Na podstawie przebiegdw wskazanych w kartach wyodrebniono pie¢ weztéw lub stref wiaczenia.
Czesc z nich lezy dalej od granicy i petni funkcje rozprowadzenia ruchu w obrebie stowackiej sieci.

Wezet lub strefa Mozliwosé kontynuacji i warunki

Wybdr kierunku do Svidnika lub przez Krajng Polane

Vysny Komarnik laki 015 i 2861; dojsci
i I‘\/;;r? I?c?‘n:‘;:r:ik iizaefl (c)z SIIDuEiilslk?;)'JSCIe do i Bodruzal ku Stropkovowi. Weryfikacji wymagaja
v ezy ) dojazdy i odcinki przy 1/21. [SK-01-SK-02]
Potencjalne wiaczenie projektowanego potaczenia
Medvedie Magistrala 015 i ogtoszony w istniejgcg os przez Vysng i Nizng Pisang do
korytarz od Sarbova. KapiSovej. Doktadne potgczenie zalezy od
dokumentacji projektu. [SK-01, SK-12]
Magistrala 015 oraz lokalne Kontynuacja do Svidnika i mozliwos$¢ powigzania
Kapisova petle opisane na mapie z wycieczkami przez Kruzlova, Vapenik lub Nizng
Svidnika. Jedlova. [SK-01, SK-05, SK-08]

" Szlaki 015 5914 oraz lokalne O '0WNY Punkt etapowy: ustugi miejskie, oferta
Svidnik e R e muzealna i wybor dalszej jazdy w strone Bardejova
petie turystyczne. albo Stropkova. [SK-01, SK-03, SK-05, SK-07]

Rozwiniecie wycieczki w kierunku Dubovej
i Bardejova lub przez Roztoky i rejon Vapenickiego
sedla. [SK-01, SK-07]

Nizny Orlik, Vy$ny Zachodni odcinek magistrali
Orlik i Nizny Mirosov 015 oraz petla przez Roztoky.

Funkcje weztéw okreslono na podstawie opiséw przebiegéw; nie oznaczajg one potwierdzenia wyposazenia kazdego miejsca
w infrastrukture wezta rowerowego. [SK-01-SK-03, SK-05, SK-07-SK-08, SK-12]

Najbardziej czytelng kontynuacje w kierunku Svidnika tworzy magistrala 015, tgczaca pogranicze z doling
Pisanej, KapiSova i miastem. Umozliwia powigzanie przejazdu z miejscami pamieci walk dukielskich oraz
ofertg muzealng Svidnika. Dalej prowadzi przez Orliki i NiZny MiroSov w kierunku Dubovej i Bardejova. Jest to
istniejgca o$ turystyczna, ale o niejednorodnym standardzie nawierzchni i niepotwierdzonej petnej ciggtosci
oznakowania. [SK-01]

Uzupetnieniem sg Jozefinka 2861, udostepniajgca rejon drewnianych cerkwi, oraz Karpatské vyhlady 5914,
taczacy Svidnik ze Stropkovem przez Hrabovcik, rejon przeteczy Grob i Saridsky Stiavnik. Stropkov lezy poza
okresem Svidnik, lecz oba szlaki dajg podstawe do rozwazania dtuziszej petli regionalnej. Lokalne petle ze
Svidnika pozwalajg natomiast rozwija¢ oferte pobytowag i wycieczki z powrotem do miasta. Przy ich
prezentacji trzeba zachowaé rozrdznienie miedzy petlami z mapy miasta a odmiennymi wariantami GPS
wskazanymi w kartach. [SK-02—-SK-03, SK-05, SK-07]

2.4.4. Znaczenie dla potaczenia Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidnik

W koncepcji potaczenia z Aglomeracjg Rzeszowsky Green Velo powinno stanowi¢ gtéwng o$, do ktorej
zostang dowigzane odcinki prowadzace ku pograniczu. Istniejgcy przebieg na obszarze aglomeracji fgczy m.in.
Rzeszdw, Bfazowg i Dyndw, lecz sam nie przesgdza o wyborze dalszego dojazdu do granicy. Oba warianty
analizowane w rozdziale Ill nalezy poréwnac¢ pod wzgledem ciggtosci dojazdu, przewyzszen, nawierzchni,
ruchu samochodowego i dostepnosci ustug. Wyodrebnionych tutaj dwdéch korytarzy granicznych nie nalezy
automatycznie utozsamiac z tymi dwoma wariantami. [PL 1; K]
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Na obecnym etapie rejon Przeteczy Dukielskiej nalezy przyjac jako gtéwny punkt odniesienia dla powigzania
z istniejaca siecig stowacka, a Olchowiec—Sarbov jako kierunek rozwojowy zwigzany z projektem Dukla—
Svidnik. Wspdlnym celem funkcjonalnym jest zapewnienie czytelnego dojazdu do Svidnika i mozliwosci
dalszej jazdy. Wezty Medvedie i KapiSovd mogg stuzy¢ potgczeniu obu uktadéw, zaleinie od ostatecznej
geometrii nowej trasy.

Przed wskazaniem gotowego potaczenia do uzytkowania trzeba potwierdzi¢ ciggto$¢ sladéw po obu stronach
granicy, warunki przejazdu i dostepnos¢ odcinkdw terenowych oraz uzgodnié¢ przebieg z witasciwymi
zarzgdcami. Informacja w weztach powinna wskazywac kierunek, dystans, trudnos¢ i dostepne ustugi,
z zachowaniem spdjnych nazw w materiatach polskich i stowackich. Wyniki tej weryfikacji powinny zostaé
przeniesione do zestawienia w Komoot, opisanego w podrozdziale 2.3. [SK-01-SK-03, SK-12; K]
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2.5. Zrédta i materiaty wykorzystane w rozdziale

[PL] Karty opisu szlakow i tras rowerowych po stronie polskiej, numery 1-27, w tym warianty 3a—3g. Oznaczenia
PL w tekscie odpowiadajg numerom kart. Karty zawierajg przebiegi, parametry, oceny, rekomendacje i wykazy
Zrédet pierwotnych.

[SK] Karty tras stowackich (,,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx”), stan rozpoznania 12.10.2026 r. SK-01: s. 2—3; SK-
02:s.4-5; SK-03: s. 6—7; SK-04: s. 8-9; SK-05: 5. 10—-11; SK-07: s. 12—-13; SK-06 i SK-08-SK-11: zestawienie na s.
14; SK-12 Dukla—Svidnik: s. 15-16. Identyfikatory SK zachowano w tekscie i tabelach.

[W1] tukasz Mrdz. Raport z wizji lokalnej Garncarskiego Szlaku Rowerowego, 4.09.2026 r. Dokumentacja
przejazdu i obserwacji terenowych.

[W2] tukasz Mroz. Raport z wizji lokalnej szlaku ,,Btekitna Petla”, 26.09.2026 r. Dokumentacja przejazdu
i obserwacji terenowych.

[W3] tukasz Mrdz. Raport z wizji lokalnej Green Velo, odcinek taricut—-Dyndw, wrzesien 2026 r. Dokumentacja
przejazdu i obserwacji terenowych.

[W4] tukasz Mrdz. Raport z wizji lokalnej Biatobrzeskiej Trasy Rowerowej, 8.10.2026 r. Dokumentacja przejazdu
i obserwacji terenowych.

[1] Karta planowanej trasy ,Chmielnickie panoramy”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zrédet wskazanych w karcie.

[2] Karta planowanej trasy , Lesnym traktem”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrédet wskazanych w karcie.

[3] Karta planowanej trasy , Lubieriskie wzgdrza”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrédet wskazanych w karcie.

[8] Karta planowanej trasy Rzeszéw—Svidnik — wariant I. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i zrodet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[9] Karta planowanej trasy Rzeszéw-Svidnik — wariant Il. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i Zrédet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[K] Materiaty spotkan konsultacyjnych II, lll, IV i VI oraz dokument ,UWARUNKOWANIA”. Powigzania
transgraniczne, uzgadnianie przebiegdw, oznakowanie, informacja cyfrowa i zarzgdzanie trasami.

[KOM] Komoot — dokumentacja planowania tras, profilu wysokosciowego oraz importu i eksportu GPX. Dostep:
15.10.2026 r.
Planowanie tras | Importieksport GPX

[P1] Interreg Polska—Stowacja 2021-2027. ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach” — oficjalny opis projektu, partnerzy,
zakres, okres realizacji 1.03.2026—30.11.2027 i wartos$¢ 1 313 836,50 EUR. Dostep: 14-15.10.2026r.
Opis projektu

[P2] Gmina Dukla. ,,Dukla=Svidnik na dwdch kétkach”, komunikat z 10.04.2026 r.; dostep: 14.10.2026 r.
Komunikat partnera projektu
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https://support.komoot.com/hc/en-us/articles/10206792140826-Plan-routes-in-the-app
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lll. Koncepcja nowej infrastruktury rowerowej

Koncepcja rozwoju sieci rowerowej Aglomeracji Rzeszowskiej i okresu Svidnik wynika z inwentaryzacji
przedstawionej w rozdziale Il. Jej celem jest uzupetnienie pofgczen miedzy istniejgcymi trasami oraz

udostepnienie kolejnych atrakcji. Po stronie polskiej lokalne odnogi i petle majg poszerza¢ oferte Green Velo,

a potgczenia ze Stowacjg umozliwia¢ podrdze wielodniowe.

Rozdziat obejmuje trzy planowane trasy lokalne po stronie polskiej, dwa planowane warianty relacji
Rzeszow—-Svidnik, opisane w odrebnych kartach na podstawie GPX, oraz projektowang trase Dukla—Svidnik.
Przedstawia ich funkcje, spéjnos¢, powigzania transgraniczne i potrzeby infrastrukturalne. Rozrdznia

koncepcje wymagajace przygotowania od przedsiewziecia bedgcego w realizacji. [1-9]

3.1. Wskazanie potencjalnych nowych tras rowerowych po obu stronach granicy

Nowa trasa oznacza tu spdjnie wyznaczony i przygotowany przebieg turystyczny, ktéry moze wykorzystywac
istniejgce drogi i Sciezki. Zakres budowy lub modernizacji nalezy ustali¢ dla poszczegdlnych odcinkéw.
Zestawienie obejmuje szes¢ propozycji; dwa warianty dojazdu ze stolicy regionu do Svidnika ujeto osobno,
poniewaz réznig sie przebiegiem, dfugoscig i miejscem przekroczenia granicy.

Zestawienie proponowanych tras i potaczen

Trasa lub potaczenie Obszar i funkcja

Chmielnickie panoramy

Lesnym traktem

Lubienskie wzgdrza

Rzeszow-Svidnik
Wariant | przez Ozenna

Rzeszéw-Svidnik
Wariant Il przez
Barwinek

Dukla—Svidnik

Rzeszow oraz gminy Chmielnik i Tyczyn. Petla krajobrazowa
poszerzajgca oferte Green Velo o wycieczke po Pogorzu
Dynowskim.

Gminy Rakszawa i Sokotéw Matopolski. Liniowa odnoga od
rejonu Julina, przez Sokotéw Matopolski, do Trzebuski.

Rzeszow oraz gminy Lubenia i Tyczyn. Petla przez Budziwdj,
Siedliska, Lubenie i rejon Hermanowe;.

Przez Strzyzéw, Jedlicze, Nowy Zmigréd i Ozenna; po stronie
stowackiej okresy Bardejov i Svidnik. Zachodni wariant
potaczenia.

Przez Dyndéw, Brzozéw, Rymandw, rejon Dukli i Barwinek; po
stronie stowackiej okresy Svidnik i Stropkov. Rozbudowany
wariant krajoznawczy.

Gmina Dukla i okres Svidnik. Odrebny projekt transgraniczny
obejmujacy korytarz przez Olchowiec, Sarbov i doline Pisanej.

35,6 km
Planowana

22,3 km
Planowana

20,6 km
Planowana

151,7 km
Planowana

208,5 km
Planowana

35,16 km PL
25,28 km SK
Projekt w realizacji

Dtugosci wariantéw | i Il obliczono z GPX. Przy bilansowaniu sieci nalezy wyeliminowaé podwajne liczenie odcinkdw wspélnych. [1-4,

6, 8-9]
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3.1.1. Planowane trasy po stronie polskiej

Trzy polskie propozycje rozwijajg uktad odndg Green Velo omawiany podczas spotkan konsultacyjnych. Dwie
majg uktad petlowy, a jedna liniowy. Rdéznig sie nawierzchnig, profilem i sposobem organizacji przejazdu,
dzieki czemu mogg uzupetnia¢ oferte wycieczek z Rzeszowa oraz pétnocnej czesci aglomeracji. [1, 2, 3, 5]

Chmielnickie panoramy

Planowana petla o dtugosci 35,6 km prowadzi z rzeszowskiej Drabinianki przez Zalesie i Matysowke, rejon
Kielnarowej, Chmielnik, Borédwki i Borek Stary, a nastepnie przez Tyczyn i Budziwdj wraca do Rzeszowa. Jej
podstawowg funkcjg jest wiaczenie atrakcji gmin Chmielnik i Tyczyn do oferty wycieczek powigzanych
z Green Velo. Powigzanie z trasg gtéwng wystepuje w rzeszowskim korytarzu ulic Kwiatkowskiego i Jana
Pawta Il.

Wyrdznikami sg panoramy pogodrza, sanktuarium w Chmielniku oraz mozliwos¢ dojazdu do sanktuarium
w Borku Starym i zespotu patacowo-parkowego w Tyczynie. Okoto 98% przebiegu stanowi asfalt, ale podjazdy
i jazda po jezdniach sprawiajg, ze jest to propozycja dla oséb z dobrg kondycjg. Przed wdrozeniem nalezy
zweryfikowac krétki odcinek ze schodami sygnalizowany w Komoot oraz domkna¢ petle w jednym punkcie.
Szczegoty zawiera karta ,,Chmielnickie panoramy”, poz. 2-5, 8, 12-13i 19. [1]

Le$nym traktem

Trasa o dtugosci 22,3 km rozpoczyna sie w rejonie Julina w Wydrzu, przy Green Velo. Nastepnie prowadzi
przez okolice Trzebosi i Katéw Trzebuskich, Sokotéw Matopolski i tereny lesne do rejonu Majdanu
w Trzebusce. Ma udostepni¢ rowerzystom pdétnocng czes¢ obszaru opracowania, f3czac dziedzictwo zespotu
mysliwskiego w Julinie z krajobrazem lesnym i zapleczem Sokotowa Matopolskiego.

Jest to przebieg liniowy, dlatego oferta wymaga wskazania sposobu powrotu lub dalszej jazdy. Okoto 23%
dtugosci przypada na nawierzchnie nieutwardzone; weryfikacji wymagajg takze sciezki, na ktdrych aplikacja
przewiduje mozliwos¢ prowadzenia roweru. Warunkiem udostepnienia jest sprawdzenie przejezdnosci
i uzgodnienie uzytkowania odcinkéw terenowych. Szczegdty zawiera karta ,LeSnym traktem”, poz. 2-5, 8,
12-13i19. [2]

Lubienskie wzgdrza

Petla o dtugosci 20,6 km obejmuje Budziwdj, Siedliska, Lubenie i rejon Hermanowej. Jej zadaniem jest
rozwiniecie oferty Green Velo o wycieczke po wzgdrzach i miejscowosciach gminy Lubenia, z dostepem od
potudniowych osiedli Rzeszowa. Gtéwne walory to krajobraz pagdérkowaty, dolina tubenki oraz dziedzictwo
Lubeni, w tym kosciét sw. Urszuli.

Niemal caty przebieg jest asfaltowy, a trudnos¢ okreslono jako umiarkowang. Krétki dystans nie eliminuje
jednak wymagan wynikajacych z podjazddw i jazdy po drogach z ruchem samochodowym. Do przygotowania
pozostajg oznakowanie, szczegétowe powigzanie z Green Velo w rejonie Hermanowej oraz domkniecie sladu.
Szczegbty zawiera karta ,, Lubienskie wzgdrza”, poz. 2-5, 7-8, 12-13i 19. [3]

3.1.2. Planowane potaczenia Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidnik

Dwa warianty majg potaczy¢ sie¢ rowerowg Aglomeracji Rzeszowskiej z ofertg stowackiego pogranicza. Oba
rozpoczynajg sie w Rzeszowie i koriczg w Svidniku, lecz prowadzg przez inne miejscowosci i odrebne miejsca
przekroczenia granicy. Ich dtugosci obejmujg cate relacje wraz z obszarami posrednimi poza aglomeracjg oraz
poza okresem Svidnik. Sg to trasy planowane, zapisane w GPX i Komoot, wymagajgce przygotowania oraz
oznakowania. [8-9]
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Wariant | przez Ozenna

Trasa o dtugoéci 151,7 km prowadzi z Rzeszowa przez rejon Potomi, Strzyzéw, Jedlicze, Nowy Zmigréd,
Swigtkowa Wielka, Grab i Ozenng. Granice przekracza w korytarzu Ozenna—Niind Polianka, a nastepnie
biegnie przez rejon Jedlinki, Smilno, Sariské Cierne i Dubova do Svidnika. Po stronie stowackiej obejmuje
okresy Bardejov i Svidnik. Jej funkcjg jest zapewnienie zachodniego potgczenia aglomeracji z pograniczem
oraz rozwdj wycieczek etapowych tgczacych krajobraz Beskidu Niskiego z dziedzictwem miejscowosci na
trasie.

Okoto 94% przebiegu stanowi asfalt, jednak dystans i okoto 1930 m podjazdéw wedtug Komoot nadajg trasie
trudny charakter. Przed wdrozeniem nalezy wyjasni¢ wskazane w aplikacji ograniczenia jazdy w rejonie
Potomi, Glinika Charzewskiego i Jedlicza oraz schody w okolicach Glinika Charzewskiego. Szczegdtowy
przebieg, parametry, atrakcje i dziatania przygotowawcze zawiera karta wariantu |, poz. 2-5, 8, 12-13i 19. [8]

Wariant Il przez Barwinek

Trasa o dtugosci 208,5 km prowadzi przez Hermanowa, Btazowg, Dynéw, Nozdrzec, Brzozéw, Haczdw,
Rymanodw, Iwonicz-Zdréj oraz rejon Dukli do Barwinka. Przekracza granice przez Przetecz Dukielska i prowadzi
dalej przez Vysny Komarnik, Nizny Komarnik, BodruZzal, Gribov, Bukovce, Vyskovce, Vislave i Ladomirovg do
Svidnika. Obejmuje okresy Svidnik i Stropkov. Rozbudowany przebieg stuzy poznawaniu pogérzy,
miejscowosci uzdrowiskowych, drewnianej architektury sakralnej i historii pogranicza.

Okoto 89% trasy stanowi asfalt, a 14,5 km przypada na nawierzchnie nieutwardzong. Przy okoto 2660 m
podjazdéw wedtug Komoot jest to trudna propozycja do organizacji w etapach. Weryfikacji wymagaja
odcinek z sygnalizowanym zakazem jazdy w Iwoniczu-Zdroju, fragmenty terenowe i warunki ruchu
w korytarzu granicznym. Szczegdty zawiera karta wariantu Il, poz. 2-5, 8, 12-13i 19. [9]

Oba warianty wymagajg uzgodnien z samorzgdami i zarzgdcami drdg na catej dtugosci, w tym partnerami
z okresow Bardejov lub Stropkov. Szczegdtowe pordwnanie spdjnosci, punktdw wigczenia do istniejgcych
szlakéw i relacji do projektu Dukla—Svidnik przedstawiono w podrozdziatach 3.2 i 3.3. Samo wyznaczenie
$ladu nie przesadza o gotowosci trasy do udostepnienia.

3.1.3. Projektowane potaczenie Dukla-Svidnik

Projekt , Dukla=Svidnik na dwdch kdétkach” stanowi konkretne przedsiewziecie rozwijajgce potaczenie
transgraniczne. Partnerami sg gmina Dukla i miasto Svidnik. Rejestr Interreg wskazuje okres realizacji od 1
marca 2026 r. do 30 listopada 2027 r. oraz status ,w trakcie realizacji”. Planowany zakres trasy obejmuje
okoto 35,16 km po stronie polskiej i 25,28 km po stronie stowackiej. Projekt przewiduje rowniez 4,36 km
singletracku w Wietrznie oraz 2,08 km drogi rowerowej nad Ondavag; tych wielkosci nie nalezy automatycznie
dodawaé do kilometrazu potaczenia. [6]

Karta SK-12 wskazuje korytarz Olchowiec—Sarbov—Medvedie-Vy$na Pisand—Nizna Pisand—Kapisova—Svidnik.
Potaczenie ma udostepnic krajobraz pogranicza, miejsca pamieci walk dukielskich oraz oferte turystyczng
Svidnika. Dla niniejszej koncepcji jest istotne jako mozliwa kontynuacja dojazdu z Aglomeracji Rzeszowskiej.
Jego relacje do dwdch wariantdéw nalezy okresli¢ na podstawie docelowej geometrii, z rozpoznaniem
odcinkdow wspdlnych. Szczegdty przebiegu, infrastruktury i Zrédet przedstawia karta SK-12; petne
udostepnienie trasy wymaga zakonczenia prac i potwierdzenia warunkow uzytkowania. [4]
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3.2. Spdjnosé, logika przebiegu i atrakcyjnosc turystyczna proponowanych tras

Proponowane trasy tworzg dwa uzupetniajgce sie poziomy oferty: lokalne wycieczki powigzane z Green Velo
oraz diuzsze podrdze tgczace Aglomeracje Rzeszowskg ze stowackim pograniczem. Ich spdjnosé oceniono pod
wzgledem powigzan z istniejgcg siecig, organizacji przejazdu i doboru atrakcji. Podstawg sg karty trzech
planowanych tras polskich, dwdch wariantéw Rzeszéw-Svidnik oraz projektowanego potfaczenia Dukla—
Svidnik. Ocena dotyczy potencjatu koncepcji; stopien przygotowania poszczegdlnych odcinkéw wymaga
odrebnego potwierdzenia. [1-5, 8-9]

3.2.1. Spdéjnosc lokalnych odnég Green Velo

Chmielnickie panoramy. Uktad petlowy o diugosci 35,6 km pozwala potgczy¢ wyjazd z potudniowego
Rzeszowa ze zwiedzaniem gmin Chmielnik i Tyczyn oraz powrotem w rejon startu. Przebieg ma czytelny
motyw krajobrazowy: panoramy w rejonie Matysoéwki, Kielnarowej i Boréwek uzupetnia dziedzictwo
Chmielnika, Borku Starego i Tyczyna. Powigzanie z korytarzem Green Velo w Rzeszowie sprzyja wigczeniu
petli do szerszej oferty. Dla zachowania ciggtosci nalezy ujednolici¢ poczatek i koniec GPX oraz sprawdzi¢
wskazany w karcie odcinek schodow. Dojazdy do atrakcji poza sladem powinny by¢ odrebnymi, opisanymi
odnogami. [1]

Lesnym traktem. Liniowy przebieg od Julina do Trzebuski ma uzasadnienie jako odnoga Green Velo
w kierunku gminy Sokotéw Matopolski. Las, dziedzictwo Julina i miejscowosci ziemi sokotowskiej tworzg
spodjng tematyke wycieczki. Najwazniejszg kwestig funkcjonalng jest zakonczenie trasy: 22,3 km oznacza
przejazd w jedng strone, a powrdt tym samym sladem zwieksza dystans do okoto 44,7 km. Potrzebne jest
wiec wskazanie sposobu powrotu, dalszego potaczenia lub osobno wytyczonej petli. Okoto 23% nawierzchni
nieutwardzonej i sygnalizowana mozliwos¢ prowadzenia roweru ograniczajg uniwersalno$¢ oferty pomimo
niewielkich przewyzszen. [2]

Lubienskie wzgorza. Petla o dtugosci 20,6 km taczy Budziwdj z Siedliskami, Lubenig i rejonem Hermanowej.
Jej atutem jest mozliwosé krotszej wycieczki krajobrazowej z Rzeszowa, skoncentrowanej na wzgdrzach,
dolinie tubenki i lokalnym dziedzictwie. Okoto 320 m podjazdéw wedtug Komoot oznacza jednak, ze kroétki
dystans nie przesadza o tatwosci przejazdu. Warunkiem spdjnosci jest domkniecie GPX oraz jednoznaczne
wyznaczenie powigzania z Green Velo w rejonie Hermanowej. Funkcje odnogi nalezy potwierdzi¢
konkretnym, czytelnym w terenie punktem wiaczenia. [3]

Trzy propozycje poszerzajg zasieg wycieczek rozpoczynanych na Green Velo i rdznicujg oferte: od lesnego
przebiegu na potnocy po pagérkowate petle na potudnie od Rzeszowa. Dwie petle utatwiajg organizacje
powrotu, natomiast trasa liniowa wymaga dodatkowego rozwigzania transportowego lub rowerowego.
Wspdlna promocja powinna zachowaé te réznice oraz podawac rzeczywistg trudnos¢, bez utozsamiania
krétkiego dystansu lub asfaltu z tatwg trasg rodzinng. [1-3, 5]
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3.2.2. Logika wariantéw potaczenia Rzeszow-Svidnik
Poréwnanie funkcjonalne planowanych wariantéw

Wariant | przez Ozenng Wariant Il przez Barwinek

Dtugos¢ catej relacji  151,7 km 208,5 km
Suma podjazdéw Okoto 1930 m Okoto 2660 m
Udziat asfaltu Okoto 94% Okoto 89%
Korytarz graniczny Ozenna-Niznd Polianka E?zr:’f/;rlikID_XIZiiTZkzomérnik
Obszar po stronie SK  Okresy Bardejov i Svidnik Okresy Svidnik i Stropkov
Krétszy z dwdéch analizowanych Rozbudowany wariant krajoznawczy;
Wiodaca funkcja wariantow; krajobraz Beskidu Niskiego uzdrowiska, architektura drewniana
i dziedzictwo pogranicza. i miejsca pamieci.
Dtugosci pochodzg z GPX, a sumy podjazdéw i udziaty nawierzchni — z danych Komoot przyjetych w kartach. Oba warianty

sklasyfikowano jako trudne. [8-9, poz. 2-5, 12-13]

Wariant | przez Ozenng jest krétszy od wariantu Il 0 56,8 km. W poréwnaniu obu propozycji lepiej odpowiada
funkcji potaczenia Rzeszowa ze Svidnikiem przy mniejszym catkowitym dystansie i sumie podjazddéw. Jego
logike krajoznawcza wyznaczajg przejazd przez Strzyzéw i rejon Jedlicza, nastepnie okolice Nowego Zmigrodu,
krajobraz Beskidu Niskiego oraz miejscowosci stowackiego pogranicza. Dodatkowe dojazdy do atrakcji
powinny uzupetniac te relacje, z podaniem ich odlegtosci i wptywu na diugos¢ etapu. [8]

Wariant Il przez Barwinek uzasadnia wiekszg dtugo$é szerszym programem zwiedzania. tgczy rejon Dynowa
i Brzozowa z Haczowem, Rymanowem, Iwoniczem-Zdrojem oraz dziedzictwem okolic Dukli. Po stronie
stowackiej prowadzi przez Bodruzal i Ladomirovg, umozliwiajgc rozwiniecie tematu architektury drewnianej.
Jest propozycja na dtuziszy pobyt, z etapami uwzgledniajagcymi czas zwiedzania i odpoczynku. Nie powinien
by¢ prezentowany jako bezposredni dojazd z Przeteczy Dukielskiej do Svidnika: jego przebieg obejmuje
rowniez miejscowosci okresu Stropkov. [9]

Wspdlny kierunek podrézy pozwala przedstawi¢ warianty jako alternatywy, ale nie dowodzi ciggtosci
oznakowania ani jednakowych warunkéw przejazdu. W obu kartach wskazano miejsca wymagajace
sprawdzenia, w tym komunikaty o ograniczeniach jazdy; w wariancie | réwniez schody. Wysoki udziat asfaltu
nie oznacza oddzielenia od ruchu samochodowego. Przed udostepnieniem nalezy rozstrzygnac przebieg tych
odcinkow i dopiero na tej podstawie zaplanowac etapy. [8-9, poz. 5-8, 17-19]

3.2.3. Powiazanie z trasg Dukla—Svidnik

Projektowana trasa Dukla—-Svidnik uzupetnia uktad o odrebny korytarz przez Olchowiec i Sarbov oraz doline
Pisanej. Jej powigzanie z krajobrazem Beskidu Niskiego, miejscami pamieci w rejonie KapiSovej i ofertg
Svidnika nadaje przebiegowi spéjny temat przyrodniczo-historyczny. Nie jest tozsama z wariantem przez
Barwinek. Moze w przysztosci wspdttworzy¢ wycieczki z powrotem inng droga, jednak wskazanie takich petli
wymaga ostatecznej geometrii projektu i sprawdzenia facznikdw. Na obecnym etapie nie nalezy zaktadac
wspdlnych odcinkéw ani sumowac dfugosci tras jako dtugosci nowe;j sieci. [4, karta SK-12]
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3.2.4. Atrakcyjnos¢ i warunki tworzenia wspdlnej oferty

Atrakcyjnosc catego uktadu wynika ze zrdéznicowania celdéw podrdzy. Trasy lokalne oferujg krajobrazy wzgérz,
lasy i dziedzictwo gmin w otoczeniu Rzeszowa. Warianty transgraniczne rozwijajg te motywy o uzdrowiska,
drewniang architekture sakralng, historie pogranicza oraz oferte muzealng Svidnika. Daje to podstawe do
przygotowania zaréwno wycieczek jednodniowych, jak i podrézy etapowych. Potencjat ten nalezy
przedstawiaé poprzez kilka rozpoznawalnych motywow kazdej trasy, z odestaniem po petny wykaz atrakcji do
kart zrédtowych. [1-4, 8-9]

O wartosci oferty decyduje rzeczywisty dostep do atrakcji. Obiekt potozony w sgsiedztwie trasy powinien
mieé opisany dojazd, mozliwosé postoju i warunki zwiedzania; nie nalezy zalicza¢ go automatycznie do
przebiegu gtdwnego. W informacjach dla turystéw trzeba rozréznic¢ dtugos¢ samego $ladu, dodatkowe odnogi
i ewentualny powrét. W przypadku podrdzy wielodniowych dobdr koncéw etapdw powinien uwzgledniac
potwierdzone mozliwosci noclegu, uzupetnienia wody i zaopatrzenia, a takze profil wysokosciowy i czas
zwiedzania.

Propozycje mozna oceni¢ jako funkcjonalnie uzupetniajgce sie, pod warunkiem dopracowania miejsc
wigczenia do istniejgcej sieci i organizacji przejazdu. Priorytetem jest domkniecie dwdch lokalnych petli,
rozwigzanie powrotu na trasie ,Lesnym traktem”, usuniecie nieciggtosci w wariantach transgranicznych oraz
powigzanie ich z ostatecznym przebiegiem projektu Dukla—Svidnik. Wspdlne nazewnictwo, oznakowanie
i zgodnos$¢ opisow z GPX powinny umozliwiaé swiadomy wybdr trasy. Szczegdtowe propozycje potgczen
transgranicznych i infrastruktury towarzyszacej sg przedmiotem kolejnych podrozdziatow.

3.3. Propozycje nowych potaczen transgranicznych

Rozwdj potaczen Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidnik proponuje sie oprze¢ na trzech korytarzach:
Ozenna—NiZna Polianka, Barwinek-Vy$ny Komarnik oraz Olchowiec—Sarbov. Pierwsze dwa stuzg planowanym
wariantom relacji Rzeszow—Svidnik, natomiast trzeci wynika z projektu Dukla—Svidnik. Nowe potaczenia
oznaczajg tu przygotowanie ciggtych tras turystycznych z wykorzystaniem drég, szlakdéw i planowanej
infrastruktury. Koncepcja nie zaktada tworzenia nowych administracyjnych przejs¢ granicznych. [4, 6, 8—9]

Poniewaz aglomeracja nie przylega do granicy panstwowej, kazde potgczenie wymaga wspétpracy takze
z samorzadami obszaréw posrednich. Dla uzytkownika istotny jest caty cigg: dojazd od sieci Green Velo,
przekroczenie granicy i dalsza jazda do Svidnika lub innych tras stowackich. Samo wskazanie miejsca na
granicy nie zapewnia takiej ciggtosci.

Proponowane korytarze potaczen transgranicznych

Korytarz graniczny Powigzana trasa i status Funkcja w sieci stowackiej

Wariant | Rzeszow—Svidnik

Ozenna—Niina Polianka  151,7 km Zachodnie dojscie do Svidnika; powigzanie

z magistralg 015 w rejonie Dubovej i Orlikow.

Planowany
. -y Wariant Il Rzeszéw—-Svidnik Powigzanie z trasami 015 i 2861 w rejonie
Barwinek-Vysny o s .1
.. 208,5 km Komarnikdéw; rozwiniecie przez Bodruzal i okres
Komarnik
Planowany Stropkov.

Powigzanie z magistralg 015 w rejonie
Medvediego i doliny Pisanej oraz dojazd do
Svidnika.

Trasa Dukla—Svidnik

Olchowiec-Sarbov . -
Projekt w realizacji
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Dtugosci odnoszg sie do catych wariantdw Rzeszdw—Svidnik, a nie tylko do odcinkéw przygranicznych. Strefy wiaczenia wymagaja
doprecyzowania w dokumentacji przebiegdw. [4, 6, 8-9]

3.3.1. Potaczenie przez Ozenng i Nizn3 Polianke

Proponuje sie rozwija¢ zachodnie potgczenie od Rzeszowa przez Strzyzéw, Jedlicze, Nowy Zmigréd, Grab
i Ozenna do Niznej Polianki, a nastepnie przez rejon Jedlinki, Smilno, Sari§ské Cierne i Dubova do Svidnika.
Uktad ten wprowadza turystow na stowacka strone przez okres Bardejov, dlatego uzgodnienia powinny
obejmowacd rowniez miejscowosci poza okresem Svidnik. [8]

Gtéwnym zadaniem jest przygotowanie czytelnego przejazdu przez granice oraz wtgczenia do istniejgcej sieci
w strefie Dubova—Orliki-Svidnik. Magistrala 015 moze tu zapewni¢ kontynuacje podrézy, lecz doktadne
odcinki wspdlne trzeba ustali¢ przez porédwnanie sladéw. W Ozennej i Niznej Poliance nalezy przewidzieé
spdjng informacje o dalszym kierunku, dystansie i warunkach przejazdu. Wariant wymaga takze rozwigzania
wskazanych w karcie barier na polskim dojezdzie; ich pozostawienie przerwatoby funkcjonalng ciggtosc
catego potaczenia. [4, SK-01; 8, poz. 8-10, 17-19]

3.3.2. Potaczenie przez Barwinek i Przetecz Dukielska

Drugie potaczenie nalezy prowadzi¢ zgodnie z wariantem II: od Rzeszowa przez rejon Dynowa, Brzozowa,
Rymanowa i Dukli do Barwinka, dalej przez Przetecz Dukielskg i Komarniki, Bodruzal, miejscowosci okresu
Stropkov oraz Ladomirovg do Svidnika. Rejon VySnego i Niznego Komarnika proponuje sie wykorzystaé jako
strefe wyboru dalszego kierunku. Docierajg tu istniejgce szlaki Saridskd cyklomagistrala 015 i Jozefinka 2861.
[4, SK-01-SK-02; 9]

Informacja w tym wezle powinna rozréznia¢ planowany wariant krajoznawczy przez Bodruzal od kontynuacji
magistralg 015 przez Krajng Bystra, Medvedie i doline Pisanej do Svidnika. Jozefinka umozliwia rozwiniecie
podrézy w kierunku Stropkova, ale nie jest tozsama z catym wariantem Il. Dla kazdego wyboru trzeba podac
osobny przebieg i trudnos¢. Priorytetem przygotowania tego pofgczenia jest sprawdzenie dojazdéw do
przeteczy, skrzyzowan oraz fragmentow wykorzystujgcych korytarz drogi 1/21. Ewentualne obejscia powinny
wynika¢ z oceny konkretnych odcinkéw. [4, SK-01-SK-02; 9, poz. 7-10, 19]

3.3.3. Potaczenie przez Olchowiec i Sarbov

Trzeci kierunek tworzy projekt ,,Dukla—Svidnik na dwdch kétkach”, realizowany przez gmine Dukla i miasto
Svidnik, z planowanym zakonczeniem 30 listopada 2027 r. Korytarz opisany w karcie SK-12 prowadzi przez
Olchowiec, Sarbov, Medvedie, Vy$na Pisang, Nizng Pisang i Kapi$ova do Svidnika. Jest odrebnym potgczeniem
regionalnym, ktére mozna dowigza¢ do tras prowadzgcych z aglomeracji. [4, 6]

Proponuje sie doprecyzowa¢ dwa powigzania: z wariantem Il w rejonie Dukli oraz z magistralg 015 w rejonie
Medvediego i doliny Pisanej. Ich przygotowanie pozwolitoby wybiera¢ miedzy dojazdem przez Barwinek
a korytarzem przez Sarbov, a w przysztoéci organizowaé wycieczki z powrotem inng droga. Lokalizacja
tacznikow, ich dtugosc i standard powinny wynikaé z ostatecznej dokumentacji projektu. Dostepna karta nie
zawiera potwierdzonego docelowego GPX, dlatego nie wyznacza sie tutaj gotowej dodatkowej petli. [4, SK-
01, SK-12; 9, poz. 18]

3.3.4. Wspolne wezty rozpoczecia i kontynuacji podrézy

Dla obu wariantéw Rzeszéw-Svidnik nalezy uzgodni¢ wspdlny punkt rozpoczecia w rejonie rzeszowskiego
dworca oraz wspoélny wezet korncowy w Svidniku. Obecne $lady rozpoczynajg sie w rejonie ul. Grottgera, lecz
nie majg identycznych punktéw poczatkowych i koricowych. Ujednolicenie tych miejsc utatwi poréwnywanie
wariantow i organizacje podrdzy. [8-9, poz. 2, 15]
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Svidnik powinien petni¢ funkcje punktu etapowego i wyboru dalszych wycieczek. Oprécz magistrali 015 oferte
mozna powigzac ze szlakiem Karpatské vyhlady 5914 w kierunku Stropkova. Jego odcinki terenowe wymagaja
odrebnego opisu trudnosci, aby kontynuacja podrdzy nie oznaczata nieoczekiwanej zmiany warunkéw jazdy.
[4, SK-01, SK-03]

3.3.5. Przygotowanie i etapowanie potaczen
Przygotowanie pofaczen wymaga wspdlnego programu prac po obu stronach granicy. Proponuje sie
nastepujaca kolejnos¢ dziatan:

1. Uzgodnienie przebiegdw i stref wtaczenia. Zestawic¢ Slady obu wariantéw z geometrig szlakéw 015,
2861 i 5914 oraz dokumentacjg projektu Dukla—Svidnik. Dla kazdego styku wskaza¢ konkretny
odcinek, kierunek kontynuacji i ewentualny brakujgcy tgcznik.

2. Sprawdzenie ciggtosci przejazdu. Skontrolowac¢ odcinki graniczne i dojazdowe, nawierzchnie, bariery
oraz aktualne zasady dostepnosci. Rozstrzygnaé miejsca problemowe wskazane w kartach i w razie
potrzeby skorygowac slady przed oznakowaniem.

3. Podziat odpowiedzialnosci. Ustali¢ koordynacje catej relacji oraz odpowiedzialno$é za poszczegdlne
odcinki, oznakowanie i utrzymanie. Obok partneréw z aglomeracji i okresu Svidnik uwzgledni¢ gmine
Dukla, samorzady obszaréw posrednich oraz partneréw z okreséw Bardejov i Stropkov.

4. Wspdlna informacja i udostepnienie. Przygotowac zgodne opisy po polsku i stowacku, oznaczenia
kierunkéw, etapy oraz aktualne GPX. Na mapie w Komoot zachowa¢é rozrdznienie tras planowanych,
projektowanych i udostepnionych; status zmieniaé po potwierdzeniu gotowosci przebiegu.

Szczegdtowe lokalizacje matej infrastruktury i zgodnosé z dokumentami planistycznymi przedstawiono w podrozdziatach
3.4i3.5. [4-5, 8-10]

Rekomendowany uktad obejmuje dwa alternatywne potgczenia Aglomeracji Rzeszowskiej ze Svidnikiem,
uzupetnione regionalnym potaczeniem przez Olchowiec—Sarbov. Pozwala to réznicowaé dojazd do Stowaciji
i rozwija¢ wycieczki po obu stronach granicy. Warunkiem funkcjonowania uktadu jako jednej oferty jest
przygotowanie przejazdéw miedzy trasami, wspélnej informacji oraz zasad utrzymania catych relacji.

3.4. Propozycje lokalizacji matej infrastruktury rowerowej

Maftg infrastrukture proponuje sie koncentrowac przy poczatkach tras, powigzaniach z Green Velo, atrakcjach
oraz w miejscowosciach obstugujgcych dtuzsze etapy. W pierwszej kolejnosci nalezy wykorzystac¢ i uzupetnié¢
istniejgce  wyposazenie. Nowe obiekty powinny wypetnia¢ luki w dostepie do odpoczynku, wody,
sanitariatow, parkowania i podstawowych napraw. Zestawienie obejmuje trzy planowane trasy lokalne, oba
warianty Rzeszéw-Svidnik i projekt Dukla=Svidnik. [1-4, 8-9]

Wskazano strefy lokalizacyjne, a nie zatwierdzone dziatki. Wybdr miejsca wymaga sprawdzenia dojazdu,
wtasnosci, dostepnosci ustug i mozliwosci utrzymania. Punktem odniesienia s3 WR-D-42-1, WR-D-42-2 oraz
WR-D-42-3. Stanowig one rekomendowane standardy, a nie przepisy techniczno-budowlane. Po stronie
stowackiej proponuje sie wykorzysta¢ ich zasady funkcjonalne, przy uzgodnieniu rozwigzan z partnerami
i wtasciwymi wymaganiami krajowymi. [11-13]

3.4.1. Zasady lokalizacji wynikajace z WR-D

Rozmieszczenie. Zgodnie z WR-D-42-2, pkt 16.2(5), na dtugich trasach miejsca obstugi ruchu rowerdéw
(MORR) zaleca sie rozmieszczac nie rzadziej niz co 15 km lub co 2 godziny jazdy. W pagoérkowatym terenie
odstepy nalezy oceniac réwniez wedtug czasu przejazdu. [11-12]
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Parkowanie. WR-D-42-2 zaleca stojaki typu odwrdécone ,U”, z mozliwoscig przypiecia ramy. Standardowe
minimum stanowiska dla jednego roweru wynosi 0,60 x 2,00 m; potrzebne sg tez dojscie i przestrzen
manewrowa. Zalecana odlegtos¢ od celu to ponizej 25 m przy ustugach i odpoczynku oraz ponizej 50 m przy
obiektach kultury i weztach przesiadkowych. [12, pkt 16.1]

Dostep i widocznos$¢. Wyposazenie oraz zaparkowane rowery muszg pozostawac poza przestrzenig przejazdu
i wymaganymi skrajniami. Dojazd do postoju nie powinien tworzy¢ kolizji z pieszymi; przy skrzyzowaniach
trzeba zachowac pola widocznosci. Dla wjazdéw i przejazdéw stosuje sie zasady WR-D-42-2 i WR-D-42-3. [12,
rozdz. 9, 16; 13, rozdz. 4-5]

Skala miejsc obstugi ruchu roweréow

Rodzaj postoju Zakres funkcjonalny

Krétki postoj

_ 2 C e .
do 5 min 15-25m Ostona przed pogoda, siedziska i pojemnik na odpady.
Sredni postéj 5 . . N )
. 25-40 m Dodatkowo parkowanie rowerdw, informacja i oSwietlenie.
5-15 min
Dtugi postdj ) . . .
Ponad 40 m Rozszerzenie o stoty, wode, toalety i stanowisko napraw.

powyzej 15 min

Zakresy powierzchni i funkcje wedtug WR-D-42-2, tab. 16.2.1. Petne zasady wyposazenia, odwodnienia i dostepu okreslajg pkt
16.2(4)—(8). W tabelach lokalizacji podano proponowany typ postoju, wymagajgcy dopasowania do miejsca i liczby uzytkownikdow.

3.4.2. Proponowane lokalizacje przy trasach lokalnych
Dla lokalnych odnég Green Velo proponuje sie ponizsze strefy. Kazdy wiersz oznacza miejsce do rozpatrzenia;
decyzja o budowie lub doposazeniu powinna wynikac¢ z inwentaryzacji istniejgcych udogodnien.

Strefa lokalizacyjna Proponowane wyposazenie i funkcja

Parking rowerowy, informacja o petli i samoobstugowe

Chmielnickie Rzeszow—Drabinianka, rejon ul. . .
anoram Kwiatkowskiego i boczatku petli naprawy. Punkt przygotowania do wyjazdu przy
P v 80 I poczatil pe powigzaniu z Green Velo.
MORR ¢ . . . .
Chmielnickie Chmielnik, centrum przy . 0 . s.rednle.go pOStOJl,J’ powigzanie z woda .
. i sanitariatami u uzgodnionego gospodarza. Stojaki przy
panoramy przebiegu trasy . .
celu zwiedzania.
MORR krotki toj iej id t
Chmielnickie Odcinek widokowy Borowki— . ro . eg0 pclns ,OJU W, mIEJS.CU V_YI ocznym 2 ra.sy,
. poza jezdnig. Wybor jednej lokalizacji po sprawdzeniu
panoramy Kielnarowa

nachylenia i dostepu.

Sprawdzenie i ewentualne uzupetnienie wskazanego
w karcie MOR: informacja o odnodze, parkowanie
i podstawowe naprawy.

Wydrze-Julin, odejscie od Green

LeSnym traktem
v Velo

MORR s$redniego postoju przy zapleczu ustugowym;
parking i serwis. Wybor miejsca blisko GPX, z czytelnym
dojazdem do centrum.

Sokotéw Matopolski, przy

Lesnym traktem . .
przejezdzie przez miasto

MORR sredniego postoju, stojaki i informacja o powrocie.
Bezpieczna przestrzen oczekiwania na odbior
rowerzystow.

Trzebuska, rejon Majdanu i konca

LeSnym traktem ,
v sladu
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Strefa lokalizacyjna Proponowane wyposazenie i funkcja

Parking, informacja i punkt napraw przy ujednoliconym
poczatku petli; ocena mozliwosci wspdlnej obstugi innych
tras.

Lubienskie wzgérza Rzeszow—Budziwdj, rejon ul.

& Podleénej i Budziwojskiej
MORR s$redniego postoju; wykorzystanie zaplecza
istniejgcych tras i rekreacji, po sprawdzeniu dojazdu,
wody oraz toalet.

Lubenia, centrum i powigzanie

Lubienskie wzgdrza z doling tubenki

MORR krotkiego postoju na odcinku pagérkowatym:;
Lubienskie wzgérza Hermanowa, rejon Gradkowca informacja o dalszym przebiegu i uzgodnionym
powigzaniu z Green Velo.

Lokalizacje i funkcje stanowig propozycje autorsky. Dodatkowe stojaki warto rozpatrzy¢ przy celach zwiedzania w Tyczynie, Borku
Starym i Lubeni. Dojazdy poza gtéwnym GPX nalezy oznaczy¢ osobno. [1-3, poz. 2, 13, 15-19]

Wskazane strefy nie przesgdzajg, ze odstepy miedzy miejscami obstugi sg juz odpowiednie. Po wyborze
punktow nalezy obliczy¢ odlegtosci wzdtuz uzgodnionego GPX i sprawdzi¢ czas jazdy. Jezeli pozostang zbyt
dtugie odcinki bez obstugi, potrzebne bedg lokalizacje uzupetniajgce. Dotyczy to takze petli, na ktérych nalezy
uwzgledni¢ odcinek miedzy ostatnim postojem a punktem startowym.

3.4.3. Proponowane lokalizacje na potgczeniach transgranicznych

Na potaczeniach transgranicznych priorytetem jest obstuga podrdzy etapowych. Ponizsze miejscowosci
stanowig gtéwne strefy wyboru punktéw; zaplecze nalezy uzupetnia¢ pomiedzy nimi zgodnie z odlegtoscig
i czasem jazdy. Wiersz obejmujacy kilka miejscowosci nie oznacza jednego wspdlnego obiektu.

Strefa lokalizacyjna Proponowane wyposazenie i funkcja

Punkt startowy: parking, informacja i naprawy.
Parkowanie dtuzsze powigzac z istniejgca obstugg wezta
kolejowego.

Rzeszéw, rejon dworca i ul.

Oba warianty Grottgera

Wybér punktow ditugiego postoju przy ustugach:

Strzyzéw, Jedlicze i N
rzyzow, Jediicze | Nowy odpoczynek, woda, WC, parkowanie i naprawy; obstuga

Wariant |

Zmigréd . .
koncéw etapow.
. $wiatkowa Wielka oraz rejon MOR.R Sredniego lub dtugiego postoju przed od'ci.nkiem
Wariant | X granicznym. Preferowane zagospodarowane miejsca
Grab—-Ozenna
z gospodarzem.
o . Odpoczynek i uzupetnienie wody na stowackim dojezdzie;
i Niznd Polianka oraz rejon . . . . L .
Wariant | . , informacja PL/SK. Rozmieszczenie uzgodnic takze
Smilno—Dubova . .
z partnerami z okresu Bardejov.
Punkty obstugi etapéw przy centrach miejscowosci lub
Wariant Il Btazowa, Dyndéw i Brzozow obiektach publicznych: parkowanie, odpoczynek, woda,

WC i serwis.

Dtugie postoje przy ustugach i noclegach. W rejonie Dukli
skoordynowad wyposazenie z projektem; rozpatrzy¢
tadowanie rowerdw elektrycznych.

Wariant Il; projekt  Rymandw, Iwonicz-Zdrdj i rejon
Dukla—Svidnik Dukli
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Strefa lokalizacyjna Proponowane wyposazenie i funkcja

Punkt odpoczynku i informacji o wyborze szlakdéw,
Wariant Il Barwinek—VysSny Komarnik z parkingiem rowerowym. Lokalizacja poza strefg ruchu
tranzytowego, z bezpiecznym dojazdem.

Parkingi przy dojsciach do cerkwi oraz odpoczynek
Wariant Il Bodruzal i Ladomirova w poblizu. Uktad uzgodni¢ z gospodarzami obiektow
i charakterem otoczenia.

Uzgodnienie miejsc odpoczynku z dokumentacja projektu

Projekt Dukla- Olchowiec-Sarbov, Medvedie i istniejgca siecig. W Kapisovej powigzanie z ofertg miejsc
Svidnik i Kapisovd '€)aca & P I powia amie)
pamieci.
Wezet obstugi tu: parking, inf j k
projekt i rejon Ondavy prawy. 2 prol e

nad Ondava.

Zestawienie jest propozycjg lokalizacyjng, nie wykazem istniejgcego wyposazenia ani zobowigzan inwestycyjnych samorzgdow. [4, 8—
9]

W projekcie Dukla—Svidnik przewidziano juz infrastrukture informacyjng, naprawczg i tadowanie roweréw;
karta SK-12 wskazuje po stronie stowackiej po dwa punkty napraw i tadowania. Nowe propozycje nalezy
poréwnac z dokumentacjg projektu, aby uzupetniaty jego zakres. Do czasu potwierdzenia realizacji elementy
te pozostajg wyposazeniem planowanym. [4, SK-12, poz. 16]

3.4.4. Wyposazenie i kolejnos¢ realizacji

Serwis i tadowanie. Pompki i podstawowe narzedzia proponuje sie umieszczaé przy punktach startowych,
miejskich miejscach obstugi oraz u gospodarzy dtugich postojow. Preferowane sg lokalizacje umozliwiajace
regularng kontrole sprzetu. tadowanie rowerdéw elektrycznych nalezy powigza¢ z dtuiszym pobytem,
zasilaniem i odpowiedzialnym operatorem; nie powinno zastepowac dostepu do wody i podstawowej
obstugi.

Dostepnos¢ wyposazenia. W projekcie trzeba przewidzie¢ miejsce dla roweréw z sakwami, przyczepkami
i rowerdow niestandardowych. Przy dworcach nalezy rozpatrzyé zadaszone parkowanie dtugoterminowe oraz
czytelny dojazd, stosownie do WR-D-42-1, rozdz. 13. Woda i toalety mogg by¢ powigzane z istniejgcymi
obiektami, jezeli uzgodniono zasady korzystania i podano godziny dostepnosci. [11]

Utrzymanie. Kazdy punkt powinien mie¢ wskazanego gospodarza, harmonogram sprzatania i przegladow
oraz sposob zgtaszania usterek. Plan obejmuje naprawy narzedzi i stojakéw, obstuge sanitariatow, odbidr
odpaddw, utrzymanie nawierzchni i aktualizacje informacji. Tablice powinny podawac¢ kolejne miejsca obstugi
oraz ich dostepnos¢, takze sezonowa. [10]

Pierwszy etap powinien objg¢ sprawdzenie i doposazenie poczatkdow tras, istniejgcego MOR w Julinie oraz
punktdw przy ustugach. Nastepnie nalezy uzupetni¢ luki na odcinkach lesnych, pagérkowatych
i przygranicznych. Punkty widokowe oraz dodatkowe tadowarki nalezy rozwijaé po zapewnieniu podstawowej
obstugi. Przed wyborem kazdej dziatki trzeba zestawi¢ kilometraz, zakres wyposazenia, gospodarza, koszty
utrzymania i wymagane uzgodnienia. [1-5, 8-12]

Strona 38



Aktywna turystyka rowerowa bez granic | INT/KAR/11/0002

3.5. Zgodnos¢ z istniejacymi dokumentami planistycznymi i planami zagospodarowania
przestrzennego

Proponowane trasy i towarzyszgca im mata infrastruktura sg spéjne z kierunkami rozwoju turystyki
rowerowej, wspotpracy transgranicznej i powigzan miedzy miejscowosciami zapisanymi w dokumentach obu
regiondw. Ocena obejmuje trzy polskie odnogi Green Velo, dwa warianty Rzeszéw—-Svidnik oraz projekt
Dukla—Svidnik. Podstawe stanowig oficjalnie opublikowane strategie, programy rozwoju i regionalne plany
przestrzenne.

Na obecnym etapie mozna potwierdzi¢ zgodnosé kierunkowa koncepcji. Zgodnosc¢ lokalizacji poszczegdlnych
odcinkéw, miejsc odpoczynku i parkingdw z dokumentacjg gminng wymaga odrebnej analizy po ustaleniu
doktadnego zakresu inwestycji. Slad GPX i ogdlne poparcie dla turystyki rowerowej w strategii nie
rozstrzygajg o mozliwosci zagospodarowania konkretnej dziatki.

3.5.1. Wojewaddztwo podkarpackie

,Strategia rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2030”, przyjeta 28 wrzesnia 2020 r., przewiduje rozwdj
zintegrowanych ofert i partnerstwa transgranicznego w turystyce (pkt 1.3.6), infrastruktury turystyki
aktywnej oraz sieci tras rowerowych (pkt 3.5.2). W odniesieniu do Rzeszowa i jego obszaru funkcjonalnego
akcentuje spdjnosc i bezpieczenstwo tras oraz ich powigzanie z transportem zbiorowym (pkt 7.2.4). Odnogi
Green Velo i potaczenia ze Svidnikiem odpowiadajg tym kierunkom, poniewaz rozszerzajg zasieg istniejgcej
sieci i t3czg jg z lokalnymi atrakcjami. [14]

,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa 2030”, uchwalony 27
sierpnia 2018 r., wskazuje utrzymanie i rozwdj szlakéw, w tym rowerowych o znaczeniu regionalnym,
ponadregionalnym i miedzynarodowym (czes¢ IV, pkt 3.2.3). Dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
przewiduje powigzanie tras gminnych z infrastrukturg Rzeszowa (czes$¢ VI, pkt 3.4). Uzasadnia to rozwdj sieci
ponad granicami pojedynczych gmin. Plan regionalny nie wyznacza jednak szczegétowo wszystkich szesciu
analizowanych przebiegéw. [15]

3.5.2. Powiat rzeszowski

Odniesieniem pozostaje ,Strategia Rozwoju Powiatu Rzeszowskiego na lata 2016-2023”, ktérej
obowigzywanie przedtuzono do konca 2026 r. Cel strategiczny Il fgczy ochrone $rodowiska i dziedzictwa
kulturowego z ich racjonalnym wykorzystaniem; obejmuje rédwniez rozwdj infrastruktury rekreacyjno-
turystycznej i wspodlnej oferty powiatu. W diagnozie wskazano niedostatek wytyczonych i oznakowanych
szlakéw pieszych i rowerowych. Planowane odnogi, informacja o atrakcjach i miejsca obstugi odpowiadajg
tym potrzebom. [16-17]

Uchwata z 18 czerwca 2026 r. rozpoczeta przygotowanie strategii na lata 2027-2035; harmonogram zaktada
jej przyjecie w Il kwartale 2027 r. Dokumentu tego nie traktuje sie jeszcze jako przyjetej podstawy oceny.
Koncepcje sieci warto wykorzystaé¢ jako wktad do jego opracowania. Strategia powiatowa odnosi sie do
terenu powiatu rzeszowskiego; dla Rzeszowa i gmin poza powiatem potrzebne sg wtasciwe dokumenty tych
samorzadéw. [18]
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3.5.3. Kraj preszowski

,Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK na roky 2021-2030”, zatwierdzony po procedurze
Srodowiskowej uchwatg nr 285/2023 z 11 grudnia 2023 r., stanowi regionalng podstawe strategiczna.
Dziatanie 1.2.1.1 obejmuje rozwdj turystyki rowerowej i pieszej w powigzaniu z innymi regionami i obszarami
transgranicznymi, a takze tras, oznakowania i infrastruktury uzupetniajgcej. Dziatanie 3.1.1.7 dotyczy sieci
transportu niezmotoryzowanego i jej wyposazenia. Koncepcja potgczen z Polskg oraz wspdlnej obstugi
turystéw realizuje te kierunki. [19]

Podstawg przestrzenng jest ,,Uzemny pldn Pre$ovského samospravneho kraja” z 2019 r., z czescig wigzaca
ogtoszong w VZN nr 77/2019. Punkty 9.7.1-9.7.8 przewidujg spdjng i bezpieczng sie¢ rowerowg, dojazdy do
granicy oraz miejsca odpoczynku. Plan wymienia potgczenia Nizna Polianka—Ozenna i VySny Komarnik—
Barwinek (pkt 9.9.1.1 lit. | oraz 9.9.1.2 lit. a). Stanowi to bezposrednie odniesienie przestrzenne dla obu
wariantdow, lecz nie potwierdza bezpieczenstwa ani dopuszczalnosci wszystkich odcinkéw dojazdowych. [20]

Zmiany i uzupetnienia nr 1 do planu PSK opublikowano jako projekt do konsultacji. W ocenie wykorzystano
zatwierdzony plan z 2019 r.; przed przygotowaniem inwestycji trzeba sprawdzié, czy zmiany zostaty juz
przyjete. Dla potaczenia Olchowiec—Sarbov punktem odniesienia pozostajg ogdlne ustalenia dotyczace sieci
transgranicznej i dokumentacja projektu Dukla—Svidnik. W przywotanym wykazie potgczen granicznych planu
z 2019 r. nie wskazano go imiennie. [20-21]

3.5.4. Okres Svidnik i miasto Svidnik

Aktualnym odniesieniem dla okresu jest ,Plan rozvoja prioritného okresu Svidnik” na lata 2026-2028,
zatwierdzony przez MIRRI SR 8 wrzesnia 2026 r. Rozwdj turystyki i aktywnej rekreacji zaliczono w nim do
gtownych priorytetéw. Dziatanie 2.1 obejmuje produkty tematyczne, w tym trasy rowerowe; dziatania 2.2
i 2.3 odnoszg sie do wspdlnego zarzadzania ofertg i ustug dla odwiedzajacych. Potgczenia z Polskg,
powigzanie atrakcji oraz serwis i zaplecze pobytu wpisujg sie w te zatozenia. Jest to plan rozwoju spoteczno-
gospodarczego, nie plan przeznaczenia dziatek. [22]

Uzupetnieniem jest miejski ,,Program hospoddarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Svidnik na roky
2023-2030", przyjety 13 grudnia 2023 r. Dziatanie 2.1.5 przewiduje rozwdj ruchu niezmotoryzowanego,
potgczen z otoczeniem, stojakow, zadaszen i tadowania rowerdéw elektrycznych; dziatanie 4.1.1 obejmuje
matg infrastrukture i oznakowanie turystyczne. Uzasadnia to role Svidnika jako wspdlnego punktu obstugi
tras. Program miasta nie zastepuje dokumentdéw pozostatych gmin okresu. [23]
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3.5.5. Ocena proponowanych tras

Ponizsze zestawienie przedstawia ocene autorska na podstawie wskazanych dokumentéw oraz kart tras.
Odniesienia dotyczg funkcji i kierunku rozwoju, a nie formalnego zatwierdzenia sladéw GPX.

Chmielnickie
panoramy

Le$nym traktem

Lubienskie wzgdrza

Rzeszow-Svidnik
wariant |

Rzeszow-Svidnik
wariant Il

Zgodnos¢ kierunkowa z rozwojem sieci
i udostepnianiem dziedzictwa. [14-16]

Zgodnos¢ kierunkowa z turystyka aktywna
i ofertg rekreacyjna. [14-16]

Zgodnos¢ kierunkowa z siecig
miedzygminng i lokalng rekreacja. [14-16]

Zgodnos¢ kierunkowa; Ozenna—Nizna
Polianka wskazane w planie PSK. [14-15,
19-20, 22]

Zgodnos¢ kierunkowa; Barwinek—Vysny
Komarnik wskazane w planie PSK. [14-15,
19-20, 22]

Zgodnos¢ kierunkowa z powigzaniami

Powigzania Rzeszéw—Chmielnik—Tyczyn;
dojazdy do atrakcji i lokalizacje postojow.

Odcinki lesne i punkty obstugi; osobne
odniesienie do gminy Rakszawa poza
powiatem rzeszowskim.

Powigzania Rzeszéw-Lubenia-Tyczyn, dolina
tubenki i miejsca odpoczynku.

Dokumenty gmin catego przebiegu, takze
w okresie Bardejov; odcinki z ograniczeniami
wskazanymi w karcie.

Bezpieczny przejazd przez rejon graniczny
i dojazdy; uwzglednienie gmin okresu
Stropkov.

Weryfikacja wedtug dokumentacji

Projekt Dukla—Svidnik transgranicznymi i obstugg turystyki. [14—

15, 19-20, 22-23]

inwestycji, w tym Olchowiec—Sarbov
i zagospodarowania nad Ondava.

3.5.6. Potwierdzenie zgodnosci na poziomie lokalnym

Potwierdzenie zgodnosci lokalizacyjnej powinno objg¢ natozenie docelowego przebiegu i punktéw
infrastruktury na dziatki oraz obowigzujgce dokumenty gmin. Po stronie polskiej nalezy sprawdzi¢ miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego oraz aktualny stan planowania ogdlnego; po stronie stowackiej —
wiasciwe ,,uzemné plany obci” i ich wigzace ustalenia wraz ze zmianami. Dla terenéw bez odpowiedniego

planu trzeba ustali¢ z wiasciwym organem tryb przygotowania danego zamierzenia.

Analize nalezy prowadzi¢ osobno dla oznakowania istniejgcych drég oraz dla nowych robét i obiektéw. Dla
kazdego odcinka lub punktu warto zapisaé numer dziatki, dokument i oznaczenie terenu, dopuszczalny zakres
prac, wiasciciela lub zarzadce oraz wymagane uzgodnienia. Odrebnie sprawdza sie ograniczenia przyrodnicze,
lesne, konserwatorskie, wodne i zagrozenia terenowe. Dotyczy to rowniez propozycji z podrozdziatu 3.4.
Wytyczne WR-D pomagajg dobraé rozwigzania techniczne, ale nie zastepujg oceny przeznaczenia terenu.
[10-13]

Dokumenty regionalne i rozwojowe uzasadniajg dalsze przygotowanie catej koncepcji. Warunkiem
przejscia do realizacji jest potwierdzenie zgodnosci konkretnych lokalizacji, dostepnosci terenéw i zakresu
prac przez wtasciwe samorzady oraz zarzadcow.
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3.6. Zrodta i materiaty wykorzystane w rozdziale

Oznaczenia zrédet sg wspdlne dla catego opracowania. Kazdg pozycje przywotang w danym rozdziale wymieniono
w jego wykazie tylko raz. Stan rozpoznania: pazdziernik 2026 r.

[1] Karta planowanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrodet wskazanych w karcie.

[2] Karta planowanej trasy , Lesnym traktem”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrodet wskazanych w karcie.

[3] Karta planowanej trasy , Lubieniskie wzgdrza”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrédet wskazanych w karcie.

[4] Karty tras stowackich (,,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx”). Stan rozpoznania: 12.10.2026 r. Trasy regionalne
i lokalne oraz karta SK-12 potgczenia Dukla—Svidnik. Szczegétowe przebiegi, parametry i zrédta pierwotne
zawarto w kartach.

[5] Spotkanie konsultacyjne Ill. Materiat projektu dotyczacy odnég Green Velo, infrastruktury obstugi i potaczen
transgranicznych; w szczegdlnosci slajdy 5-6, 10 i 12—-15.

[6] Interreg Polska—Stowacja 2021-2027. ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach” — oficjalny opis projektu, partnerzy,
zakres, okres realizacji 1.03.2026—30.11.2027 i wartos¢ 1 313 836,50 EUR. Dostep: 14—15.10.2026r.
Opis projektu

[7] Zapytanie ofertowe dotyczace analizy potencjatu rozwoju turystyki rowerowe;j. Zatacznik nr 1 — opis
przedmiotu zamoéwienia (OPZ), zakres inwentaryzacji, koncepcji, uwarunkowan realizacji i finansowania.

[8] Karta planowanej trasy Rzeszéw—Svidnik — wariant I. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i zrodet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[9] Karta planowanej trasy Rzeszéw-Svidnik — wariant Il. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i Zrédet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[10] UWARUNKOWANIA. Materiat konsultacyjny projektu, czesci 1-6: wiasnos¢ i dostepnosc terenu, zarzadcy,
zgody, lasy i obszary chronione, oznakowanie oraz utrzymanie infrastruktury.

[11] WR-D-42-1, ,Planowanie tras dla rowerdow”, wersja 01 z 19.09.2022 r.; rozdz. 7 i 13 — potrzeby
uzytkownikéw, obstuga tras i wezty przesiadkowe.
WR-D-42-1

[12] WR-D-42-2, ,,Projektowanie drég dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséow ruchu
dla roweréw”, wersja 01 z 19.09.2022 r.; rozdz. 9i 16, w tym tab. 16.1.1i 16.2.1.
WR-D-42-2

[13] WR-D-42-3, ,,Projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach
i weztach”, wersja 01.1, poprawka z 24.04.2025 r.; rozdz. 4-5.
WR-D-42-3

[14] Strategia rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2030. Uchwata nr XXVI1/458/20 z 28.09.2020 r.; pkt 1.3.6,
3.5.2i7.2.4,s.74-75, 102, 126-127.
Dokument strategii

[15] Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa 2030. Uchwata nr
LIX/930/18 z 27.08.2018 r.; czes¢ IV, pkt 3.2.3, s. 114-116; czes¢ VI, pkt 3.4, s. 215-216. Plan obowigzuje od
03.10.2018r.

Plan wojewddztwa | Publikacja w BIP
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[16] Strategia Rozwoju Powiatu Rzeszowskiego na lata 2016—-2023. Przyjeta uchwatg nr XXVI11/279/17 z 17.03.2017
r.; diagnoza, s. 17-18; cel strategiczny I, s. 24-25. Czytac tacznie z uchwata przedtuzajaca [17].
Tekst strategii

[17] Uchwata nr LVIII/476/23 Rady Powiatu Rzeszowskiego. Z 14.12.2023 r.; przedtuzenie obowigzywania strategii
2016-2023 do korica 2026 r.
Uchwata

[18] Uchwata nr XXV1/247/26 Rady Powiatu Rzeszowskiego. Z 18.06.2026 r.; przystapienie do sporzgdzenia
strategii 2027—-2035 i harmonogram prac. Potwierdza rozpoczecie procedury, nie przyjecie nowej strategii.
Uchwata i harmonogram

[19] Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK na roky 2021-2030. Wersja po uwagach
z procedury SEA; uchwata nr 285/2023 z 11.12.2023 r. Czes¢ strategiczno-programowa C-D, dziatania 1.2.1.1
i3.1.1.7,s. 46—-47 i 104-105.
Program i uchwata

[20] Uzemny plan Predovského samospravneho kraja. Uchwata nr 268/2019 z 26.08.2019 r.; cze$¢ wigzaca: VZN nr
77/2019, skuteczne od 06.10.2019 r.; pkt 9.7-9.9, s. 21-22.
Plan i zatgczniki | Czes$¢ wigzgca planu PSK

[21] Uzemny plan PSK Zmeny a doplnky ¢. 1 — Navrh na prerokovanie. Publikacja projektu zmian do konsultagji
z 24.11.2025 r.; materiat do monitorowania aktualnosci planu.
Projekt zmian

[22] Plan rozvoja prioritného okresu Svidnik na lata 2026—2028. Zatwierdzony 08.09.2026 r.; rozdz. 3.3, s. 20-21
oraz zafacznik nr 1, dziatanie 2, s. 2 zatacznika. Aktualne odniesienie okresowe zamiast wczesniejszego planu
NRO 2022-2026.

Plan rozwoju okresu

[23] Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Svidnik na roky 2023—2030. Uchwata nr 128/2023
213.12.2023 r.; dziatania 2.1.5i 4.1.1. W pliku PDF: s. 78, 87, 91 i 94 (numeracja pliku, nie stopki).
Program miasta | Informacja o przyjeciu
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IV. Analiza uwarunkowan realizacji

Realizacja koncepcji sieci rowerowej taczacej Aglomeracje Rzeszowsky z obszarem Svidnika wymaga
potwierdzenia dostepnosci terenu, uzgodnienia zakresu prac oraz uwzglednienia ograniczen przyrodniczych
i przestrzennych. Rozdziat IV wskazuje warunki przejscia od proponowanych przebiegéw do tras mozliwych
do oznakowania, wyposazenia i utrzymania. Analiza obejmuje trzy planowane polskie odnogi Green Velo,
dwa warianty potgczenia Rzeszéw-Svidnik oraz projektowang trase Dukla—Svidnik.

Punktem wyijscia jest wykorzystanie istniejgcych drég i infrastruktury oraz ograniczenie nowych ingerencji do
odcinkéw niezbednych dla ciggtosci i bezpieczenstwa sieci. Zakres przygotowania zalezy od lokalizacji
i rodzaju dziatania: oznakowania szlaku, poprawy przejezdnosci, budowy nowego odcinka albo urzgdzenia
miejsca odpoczynku. Zgodnosé koncepcji z kierunkami rozwoju regiondw, omoéwiona w podrozdziale 3.5,
wymaga uzupetnienia o ustalenia dotyczgce konkretnych nieruchomosci i robot.

4.1. Identyfikacja barier formalnoprawnych i srodowiskowych

Najistotniejsze bariery dotyczg rozproszenia wtasnosci i kompetencji zarzgdcéw, dopuszczalnosci prac na
terenach chronionych oraz pogodzenia bezpieczenstwa rowerzystdw z ograniczeniem ingerencji
w Srodowisko. Ponizsze rozpoznanie wskazuje warunki realizacji i miejsca wymagajgce dalszych ustalen.
Szczegbétowa kwalifikacje poszczegélnych odcinkéw nalezy przeprowadzi¢ na podstawie aktualnego $ladu,
danych ewidencyjnych, zakresu robét i wizji terenowej. [1-4, 8—10]

4.1.1. Podstawa ministerialna i zakres wymagan

Podstawg techniczng po stronie polskiej s3 rekomendowane przez Ministra Infrastruktury wytyczne WR-D-
42-1 dotyczgce planowania tras, WR-D-42-2 dotyczgce projektowania drég dla roweréw oraz WR-D-42-3
dotyczace przejazdéw i infrastruktury na skrzyzowaniach. Przyjmujg one wymagania bezpieczenstwa,
spojnosci, bezposredniosci, wygody i atrakcyjnosci. W analizowanym przedsiewzieciu oznacza to koniecznos$¢
rozwigzania przerw w przebiegu, kolizji z ruchem samochodowym i barier terenowych przed udostepnieniem
kompletnej oferty. Samo ustawienie drogowskazéw nie usuwa tych problemoéw. [11-13]

WR-D stanowig zbiér zasad wiedzy technicznej przeznaczony do dobrowolnego stosowania. Wigzace
wymagania dla inwestycji drogowych wynikajg m.in. z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 24 czerwca
2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych, z pdiniejszymi
zmianami. Dobdr rozwigzania zalezy od rodzaju drogi, zakresu przedsiewziecia i warunkdéw miejscowych.
Turystycznego szlaku prowadzgcego po istniejgcych drogach nie nalezy utozsamiaé¢ z nowo budowang drogg
dla rowerdw. [24]

Po stronie stowackiej odniesieniem sg resortowe warunki techniczne TP 085 ,Navrhovanie cyklistickej
infrastruktiry”, uzupetniane w zakresie oznakowania przez TP 117. Czes¢ zapisdw TP 085 zostata zastgpiona
nowszymi zasadami wskazanymi w oficjalnym wykazie Slovenska sprdva ciest. Wspdlna koncepcja powinna
zapewnia¢ ciggtos¢ informacji i poréwnywalny standard uzytkowy, przy zachowaniu przepisow i procedur
wiasciwych dla kazdego panistwa. [25]
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4.1.2. Dostepnos¢ gruntow i odpowiedzialnos¢ zarzadcow

Przebiegi obejmujg drogi réznych kategorii, odcinki wewnetrzne i lesne oraz tereny przewidywane pod matg
infrastrukture. Dla kazdego fragmentu trzeba ustali¢ wtasciciela, zarzadce, warunki dostepnosci i tytut prawny
wymagany do planowanych prac. Powszechna mozliwos$¢ przejazdu drogg publiczng nie upowaznia do
samodzielnego montazu znakow, wiat lub stacji napraw. Na terenach prywatnych i drogach wewnetrznych
niezbedne jest potwierdzenie zasad korzystania; brak trwatego uzgodnienia moze wymusi¢ zmiane przebiegu.
[10, 26-27]

Koordynator sieci powinien prowadzi¢ wspdlny rejestr uzgodnier,, natomiast obowigzki utrzymania
poszczegdlnych odcinkdw i urzadzen przypisa¢ wiasciwym partnerom. Dotyczy to takze usuwania uszkodzen,
aktualizacji oznakowania i informowania o zamknieciach. Uzgodnienia muszg objgé¢ samorzady poza
powiatem rzeszowskim oraz stowackie okresy Bardejov i Stropkov. [8-10]

4.1.3. Oznakowanie i przygotowanie robét

Na polskich drogach publicznych oznakowanie stanowigce element organizacji ruchu wymaga przygotowania
i zatwierdzenia odpowiedniego projektu. Nalezy rozrdznié zarzadce drogi od organu zarzgdzajgcego ruchem
oraz ustali¢ zasady prowadzenia prac w pasie drogowym. Szczegdlnego uzgodnienia wymagajg skrzyzowania,
wiaczenia do Green Velo i przejazdy w korytarzu Barwinek—VysSny Komarnik. Dostepno$é przekroczenia
granicy nie rozstrzyga o bezpieczenistwie dojazdu rowerem. [11-13, 26]

Dla budowy lub przebudowy odcinkéw, odwodnienia, ktadek, wiat i innych urzadzen trzeba okresli¢ wtasciwy
tryb budowlany. W Polsce zalezy on od kwalifikacji robét wedtug Prawa budowlanego; na Stowacji podstawg
jest ustawa nr 25/2025 Z. z., z uwzglednieniem przepisow przej$ciowych. Nie mozna przyja¢ jednego trybu
dla catego szlaku ani zaktada¢, ze kazde wyposazenie wymaga pozwolenia lub jest zwolnione z formalnosci.
Odrebnie sprawdza sie zgodnos¢ lokalizacji z dokumentacjg przestrzenng oraz wymagania dotyczace zajecia
gruntéw rolnych i lesnych. [27-28; por. 3.5]

4.1.4. Dziedzictwo kulturowe i koordynacja transgraniczna

Przy planowaniu tablic, parkingdw i miejsc odpoczynku w s3gsiedztwie zabytkow trzeba sprawdzié¢ granice
ochrony oraz wymagane pozwolenia lub uzgodnienia konserwatorskie. Dotyczy to m.in. otoczenia zespotu
w Julinie, kos$ciota w Haczowie, cerkwi w Bodruzalu i Ladomirovej oraz miejsc pamieci pogranicza. Zakres
wymagan wynika z formy ochrony i planowanej ingerencji, a nie z samej bliskosci atrakcji. [1-4, 9, 38]

Dla pofaczen transgranicznych potrzebne sg uzgodnione punkty styku, zakres prac partnerow i zasady
utrzymania po obu stronach granicy. W korytarzu Olchowiec—Sarbov nalezy oprzeé¢ dalsze dziatania na
dokumentacji projektu Dukla—Svidnik i zweryfikowac¢ posiadane zgody. Ujecie trasy w projekcie lub aplikacji
nie potwierdza zakonczenia procedur dla wszystkich jej elementéw. [4, 6, 10]

4.1.5. Ochrona przyrody i dostep do laséw

W Polsce obecnos$é obszaru Natura 2000 nie oznacza automatycznego zakazu prowadzenia trasy.
Ograniczeniem jest mozliwos¢ znaczgcego negatywnego oddziatywania na cele ochrony, siedliska i gatunki,
rowniez tgcznie z innymi przedsiewzieciami. Potrzebe decyzji Srodowiskowej ocenia sie wedtug rzeczywistego
zakresu inwestycji i przepisow kwalifikujgcych przedsiewziecia. Niezaleznie od tej kwalifikacji moze by¢
konieczna ocena oddziatywania na Natura 2000 w trybie art. 96—103 ustawy o ocenach oddziatywania na
Srodowisko. Trzeba tez sprawdzi¢ ochrone gatunkowg, warunki usuwania roslinnosci i ewentualne obowigzki
dotyczace prac w ciekach. [29]
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Dla wariantu | i korytarza Dukla—Svidnik szczegdlne znaczenie ma weryfikacja relacji do Magurskiego Parku
Narodowego i obszaréw Natura 2000 Beskid Niski oraz Ostoja Magurska. Regulamin MPN wprowadzony
zarzadzeniem nr 12/2026 dopuszcza turystyke rowerowg po drogach publicznych, wyznaczonych szlakach
rowerowych i drogach zaktadowych wskazanych przez dyrektora, od wschodu do zachodu storica. Nalezy
poréwnac przebieg z aktualnym wykazem udostepnionych drdg; szlak pieszy nie jest automatycznie trasg
rowerowa. [29, 32]

Na polskich odcinkach lesnych nalezy uwzgledni¢ zasady udostepniania, prace gospodarcze i czasowe zakazy
wstepu. Oznakowanie, zmiana nawierzchni i wyposazenie wymagajg ustalen z zarzgdcg gruntu. Po stronie
stowackiej ustawa o lasach nr 326/2005 Z. z. ogranicza jazde rowerem poza drogami leSnymi i wyznaczonymi
trasami. Dodatkowe ograniczenia wynikajg ze stopnia ochrony przyrody; juz przy drugim stopniu § 13 ust. 2
lit. i ustawy nr 543/2002 Z. z. przewiduje zgode organu ochrony przyrody na budowe i wyznaczenie trasy
rowerowej. Nie nalezy utozsamiac tego stopnia ochrony z samym statusem Natura 2000. [30-31]

W rejonie stowackiego pogranicza istotnym odniesieniem jest obszar ptasi Laborecka vrchovina. Oficjalny
wykaz obejmuje m.in. obreby Sarbov, Vy¥na i Niind Pisana, Vy$ny i Nizny Komarnik, Bodruzal oraz
Ladomirova. Wymaga to sprawdzenia doktadnych przecie¢ z wariantem Il i trasg Dukla—Svidnik, a takze
zakresu robdt i wptywu uzytkowania. Procedure oceny wptywu na Natura 2000 okres$la m.in. § 28 stowackiej
ustawy o ochronie przyrody. [31, 33—-34]

4.1.6. Wody, rzezba terenu i krajobraz

Odcinki w dolinach Wistoka, Wistoki i Sanu oraz w rejonie Ondavy i Ladomirki wymagajg kontroli na
aktualnych mapach zagrozenia powodziowego. Lokalizacje odpoczynku, zasilania i urzadzen serwisowych
nalezy wybieraé¢ z uwzglednieniem zalewania i mozliwosci ewakuacji. Prace przy wodach, przepustach
i watach mogg wymaga¢ odrebnych zgdd. W Polsce dopuszczenie jazdy rowerem wzdtuz watu nie stanowi
zgody na ingerencje w jego konstrukcje, wbijanie stupkéw czy budowe urzadzen. [35—-36]

Plan wojewddztwa podkarpackiego wskazuje osuwiska jako ograniczenie inwestowania na pogodrzach,
szczegOlnie Strzyzowskim i Dynowskim. Dla odcinkéw na stokach potrzebne sg dane SOPO i ocena lokalnych
warunkéw gruntowo-wodnych. Plan kraju preszowskiego zaleca prowadzenie tras po istniejgcych ciggach,
ochrone mokradet i korytarzy ekologicznych, a dla okreslonych odcinkéw przygranicznych na terenach
chronionych takze materiaty naturalne i zabezpieczenia przeciwerozyjne. Przemawia to za ograniczaniem
poszerzen, wycinki i rozpraszania infrastruktury w otwartym krajobrazie. [15, 20, 37]
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4.1.7. Najwazniejsze bariery dla proponowanych tras

Ponizsze zestawienie okresla priorytety dalszego rozpoznania. Wskazane obszary sg strefami weryfikacji,
a nie wykazem potwierdzonych kolizji prawnych lub Srodowiskowych. Szczegdtowy przebieg i parametry
pozostajg w kartach tras.

Obszar i potencjalna bariera Dziatanie przed realizacja

Chmielnickie Rzeszow—Chmielnik—Tyczyn: ciggtos¢ Uzgodni¢ przebieg i oznakowanie
anoram przebiegu i wtgczen, dostepnosc fragmentu  z zarzgdcami; sprawdzic¢ rozwigzanie bariery
P 4 ze schodami; warunki stokowe. schoddéw i miejsca robét w danych SOPO.

Wydrze-Julin—Trzebos—Sokotow
Matopolski-Trzebuska: dostep do dréog
lesnych, ingerencja w nawierzchnie

i otoczenie Julina.

Ustali¢ zarzadcow i zasady oznakowania;
oceni¢ odwodnienie i zakres utwardzen;
wykorzystac istniejgcy MOR w rejonie Julina.

Lesnym traktem

Budziwoj-Siedliska—Lubenia—Hermanowa: Potwierdzi¢ ciggtos¢ potaczenia; sprawdzi¢
Lubienskie wzgérza  potwierdzenie powigzania z Green Velo, zagrozenia gruntowo-wodne oraz dziatki pod
odcinki stokowe i dolina tubenki. miejsca odpoczynku.
Rzesz6w—Svidnik Sy.gr_1a’ry ograniczer.ﬁ dc.)step.u w Poi_omi, Zweryfiko_waé ostrzezenia z karty./loraz drogi
wariant | @Imlku Charzewskim i Jedliczu; rejon udostepnione rowerom; uzgodni¢ ewentualne
Swigtkowa—Grab—0Ozenna i MPN. objazdy i kontynuacje przez Nizng Polianke.
Rejon ul. Piwarskiego w lwoniczu-Zdroju; Potwierdzi¢ dostepnos¢ wskazanego
Rzeszow-Svidnik korytarz Barwinek—Komarnik; obszary fragmentu i bezpieczenstwo dojazdu do
wariant Il chronione w kierunku Bodruzala granicy; sprawdzi¢ ochrone przyrody
i Ladomirove;j. i lokalizacje urzadzen przy zabytkach.
Korytarz Olchowiec—Sarbov—Vy3na i Nizna Zweryfikowac¢ dokumentacje i zgody projektu;
Dukla=Svidnik Pisana-Svidnik: drogi lesne, relacja do skoordynowacd nawierzchnie, ochrone przed
terendw chronionych oraz zakres erozjg oraz obstuge turystow z partnerem
planowanych robot. stowackim.

Ostrzezenia zapisane w kartach na podstawie aplikacji wymagaja potwierdzenia u zarzadcéw i w terenie. [1-4, 8-13, 15, 20, 24-38]

4.1.8. Kolejnos¢ rozstrzygania barier

Przed zatwierdzeniem przebiegdw nalezy sporzadzi¢ rejestr odcinkéw i lokalizacji infrastruktury, faczacy dane
0 dziaftce i zarzadcy, rodzaju dziatania, ograniczeniach ochronnych, potrzebnych uzgodnieniach oraz
podmiocie odpowiedzialnym. W pierwszej kolejnosci trzeba rozstrzygnac¢ kwestie mogace przerwac ciggtosc
trasy: brak dostepu, niedopuszczenie ruchu rowerowego lub brak mozliwosci bezpiecznego potaczenia.

Do dalszego przygotowania mozna kierowac odcinki o potwierdzonej dostepnosci i okreslonej Sciezce
uzgodnien. Tam, gdzie warunki ochrony lub stan prawny uniemozliwig realizacje przyjetego rozwigzania,
nalezy skorygowaé przebieg albo lokalizacje infrastruktury, zachowujac funkcje potaczenia miedzy gminami
i obiema stronami granicy.
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4.2. Wskazanie instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie infrastruktura

Utrzymanie istniejgcych i planowanych tras Aglomeracji Rzeszowskiej i obszaru Svidnika wymaga przypisania
obowigzkéw zgodnie z kategorig drogi, wtasnoscig obiektu i zawartymi porozumieniami. Dla catej sieci
proponuje sie wspdlng koordynacje informacji, standardéw i rozwoju. Zarzadca drogi, opiekun oznakowania
i administrator mapy online mogg by¢ odrebnymi podmiotami; ich zadania nalezy okresli¢ dla kazdego
odcinka i obiektu. [10, 26, 39, 41]

4.2.1. Instytucje po stronie polskiej
Podziat odpowiedzialnosci okreslajg art. 19-20 ustawy o drogach publicznych. Zestawienie wskazuje
zarzadcow ustawowych oraz jednostki wykonujgce ich zadania. [26, 40]

Instytucja Zakres odpowiedzialnosci

Drogi gminne i ich infrastruktura rowerowa. Gminy mogg takze
utrzymywaé witasne miejsca odpoczynku, parkingi i urzadzenia
serwisowe albo powierzaé te zadania swoim jednostkom.

Woéjtowie i burmistrzowie wtasciwych
gmin

Drogi publiczne w granicach Rzeszowa, z wyjatkiem autostrad
i drég ekspresowych. Istotne dla miejskich odcinkdw sieci oraz
wyprowadzenia tras w kierunku sasiednich gmin.

Prezydent Miasta Rzeszowa
Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie

Drogi powiatowe nalezgce do powiatu rzeszowskiego, w tym

Zarzad Powiatu Rzeszowskiego utrzymanie nawierzchni i urzgdzen drogowych. Poza jego
Zarzad Drég Powiatowych w Rzeszowie granicami wfasciwe sg zarzady innych powiatéw i ich jednostki
drogowe.

Drogi wojewddzkie poza miastami na prawach powiatu.
Wspodtpraca przy odcinkach prowadzonych w ich pasach
drogowych, skrzyzowaniach i potgczeniach z infrastruktura
rowerowa.

Zarzad Wojewoédztwa Podkarpackiego
Podkarpacki Zarzagd Drég Wojewddzkich
w Rzeszowie

Drogi krajowe pozostajgce w jego zarzadzie. Uzgodnienia dotycza
zwtaszcza przekroczen tych drég, dojazdéw i powigzan w rejonie
granicy. W Rzeszowie obowigzuje wskazany wyzej wyjatek
kompetencyjny.

Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad
GDDKIiA Oddziat w Rzeszowie

Na terenach lesnych partnerami sg wtasciwe nadlesnictwa Laséw Panstwowych oraz inni zarzadcy laséw;
regionalnie istotna jest RDLP w Krosnie. W Magurskim Parku Narodowym nalezy uwzgledni¢ kompetencje
dyrektora parku. Wykorzystanie gruntéw i urzadzern wodnych uzgadnia sie z PGW Wody Polskie, w tym
wiasciwymi jednostkami RZGW w Rzeszowie, lub innym faktycznym zarzgdcy. Wtasciwos¢ i wtasnosé trzeba
potwierdzi¢ dla konkretnej nieruchomosci. [10, 30, 32, 45]

Oznakowanie drogowe wymaga udziatu organu zarzadzajgcego ruchem: starosty na drogach powiatowych
i gminnych, marszatka na wojewddzkich oraz Generalnego Dyrektora DKiA na krajowych. W Rzeszowie
zadanie to pefni prezydent miasta, z wyjgtkiem autostrad i drog ekspresowych. Organ zatwierdzajacy
organizacje ruchu nie musi by¢ podmiotem utrzymujgcym droge. [26]
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4.2.2. Instytucje po stronie stowackiej

Na Stowacji wtasnos¢ i zarzadzanie drogami reguluje ustawa nr 135/1961 Zb. Kluczowe sg kraj preszowski,
panstwowi zarzadcy drég oraz miasta i gminy. Dla samodzielnej infrastruktury rowerowej nalezy dodatkowo
sprawdzi¢ wiasciciela: drogi lokalne dla ruchu niezmotoryzowanego mogg naleze¢ réwniez do innych
podmiotéw niz gmina. [41]

Instytucja Zakres odpowiedzialnosci

Kraj preszowski jest zasadniczo wtascicielem drég 11 1l klasy, a SUC
PreSovsky samosprdavny kraj PSK odpowiada za zarzadzang sie¢. W rejonie Svidnika dziata
Sprava a udrzba ciest PSK jednostka Oblast Svidnik. Urzad PSK prowadzi takze dziatania

dotyczace rozwoju regionalnej infrastruktury rowerowej. [41-42]

Podstawowy zarzadca panstwowych drog | klasy. Wtasciwy partner
Slovenska sprava ciest przy wykorzystaniu ich odcinkéw i uzgadnianiu skrzyzowan; dla
SSC konkretnej drogi nalezy potwierdzi¢ zarzagdce w ewidencji. Autostrady
i drogi ekspresowe pozostajg w odrebnym systemie zarzgdzania. [41]

Witasne drogi lokalne, komunalna infrastruktura rowerowa

Mesto Svidnik i pozostate miasta i wyposazenie. Kazda gmina odpowiada w granicach swoich

oraz gminy kompetencji i powierzonego majatku; miasto Svidnik nie jest zarzadcg
catej sieci w okresie Svidnik. [41]

Jednostka wykonujgca m.in. czyszczenie i naprawy powierzonych drég
lokalnych, utrzymanie odwodnienia oraz montaz oznakowania.
Obstuga nowych obiektéw rowerowych wymaga okreslenia zakresu
ich powierzenia. [43]

Technické sluzby mesta Svidnik

Dla gruntéw pozostajacych w ich zarzadzie partnerami mogg by¢ LESY
Slovenskej republiky, $. p., inni gospodarujacy lasami oraz Slovensky
vodohospodarsky podnik, s. p. Dostep, roboty i utrzymanie
wyposazenia uzgadnia sie z faktycznym wtascicielem lub zarzadca. [31,
36, 45]

Zarzadcy laséw, wad i pozostatych
nieruchomosci

Okresny urad Svidnik petni funkcje administracji pafistwowej, a nie samorzagdowego zarzadcy wszystkich drog
w okresie. W sprawach drogowych urzedy okresowe wykonujg zadania dotyczace drég Il i Ill klasy, w tym
okreslania oznakowania; dla drég | klasy wtasciwy jest urzad w siedzibie kraju, a dla lokalnych i celowych —
gmina. Dwa warianty pofaczenia wymagajg takie wspdtpracy z podmiotami wiasciwymi dla obszaréw
Bardejova i Stropkova. [8-9, 41, 44]

Instytucje wydajgce decyzje i opinie Srodowiskowe, budowlane lub konserwatorskie uczestniczg
w przygotowaniu przedsiewzie¢ zgodnie z podrozdziatem 4.1. Samo wydanie zgody przez RDOS w Rzeszowie,
wiasciwy stowacki urzad okresowy czy organ ochrony zabytkdw nie oznacza przejecia utrzymania trasy.
Réwniez rola ekspercka Statna ochrana prirody SR jest odrebna od zarzadzania infrastruktura. [29, 34, 38]

4.2.3. Proponowany model wspétpracy i utrzymania

Rekomenduje sie powierzenie Powiatowi Rzeszowskiemu koordynacji sieci po stronie polskiej, z miastem
Svidnik jako partnerem koordynujgcym wspdtprace po stronie stowackiej. Jest to propozycja organizacyjna
wymagajgca uzgodnienia miedzy partnerami. Nie oznacza przejecia przez te samorzady obowigzkdow
wszystkich zarzadcéw ani zobowigzan innych gmin. Model nawigzuje do materiatéw konsultacyjnych, ktére
wskazujg jednego koordynatora sieci i zadania przypisane partnerom. [10, 39]
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Porozumienie powinno okresla¢ zasieg wspdtpracy, osoby kontaktowe, zakres zadan, finansowanie
utrzymania oraz sposob reagowania na zgtoszenia. Wspdlny zespét roboczy moze uzgadnia¢ standard
informacji i przegladéw, zachowujac przepisy kazdego panstwa. Organizacje turystyczne, stowarzyszenia
rowerowe i przedsiebiorcy mogg wspieraé promocje, zbieranie uwag i ustugi; konkretne obowigzki
utrzymania wymagajg osobnego powierzenia.

Odpowiedzialny podmiot Zakres do ustalenia

Nawierzchnia i obiekty Wtasciwy zarzadca drogi lub Kontrola stanu, naprawy, przejezdnos¢
drogowe obiektu i informowanie o ograniczeniach.

. . Montaz zgodny z uzgodnieniami, przeglady,
Oznakowanie szlaku Podmiot wskazany dla danego . ‘ zg v Z. zg. , . p Skl
X . wymiana i aktualizacja tresci; wspétpraca
i tablice elementu .

z zarzadca drogi.
Miejsca odpoczynku Wiasciciel albo wyznaczony Sprzatanie, naprawy, przeglady; dla tadowarek
i urzadzenia operator réwniez obstuga techniczna i koszty energii.
Aktualizaci L
Mapa Komoot Administrator wskazany przez . tua |z?qa ,przeblegow, stfatusu tras
.. . . i komunikatéw na podstawie danych od
i informacja PL/SK partneréow

zarzadcow.

Harmonogram dziatan, wspdlne materiaty,
Koordynator wraz z partnerami monitoring i przygotowanie kolejnych
przedsiewzied.

Rozwdj i wspdlna
promocja

Zestawienie przedstawia proponowany podziat zadan z uwzglednieniem kompetencji zarzadcow. [10, 26, 39, 41]

Dla trzech polskich odnég Green Velo pierwszymi partnerami lokalnymi powinny byé: Rzeszow, Chmielnik
i Tyczyn dla ,,Chmielnickich panoram”; Rakszawa i Sokotéw Matopolski dla trasy , Lesnym traktem”; Rzeszow,
Lubenia i Tyczyn dla ,Lubienskich wzgdrz”. Rakszawa lezy w powiecie taficuckim, dlatego wspodtpraca musi
wykraczaé poza powiat rzeszowski. Wskazanie gmin nie przesadza o zarzadcy wszystkich odcinkéw w ich
granicach. [1-3, 10]

Dwa warianty Rzeszéw—-Svidnik wymagaja porozumien z wtasciwymi samorzadami i zarzagdcami na catym
przebiegu. Dla projektu Dukla=Svidnik punktem wyjscia s3 obowigzki Gminy Dukla jako partnera wiodacego
i miasta Svidnik jako partnera projektu oraz dokumenty dotyczgce utrzymania jego rezultatow. Witgczenie tej
trasy do szerszej sieci powinno zachowad istniejgcy podziat zadan. [6, 8-9]

Przed udostepnieniem nowych odcinkéw nalezy sporzadzi¢ rejestr odpowiedzialnosci obejmujacy droge lub
dziatke, witasciciela, zarzadce, opiekuna oznakowania, operatora wyposazenia i zrédto finansowania. Dla
istniejgcych szlakéw trzeba potwierdzi¢ dotychczasowe ustalenia. Zaleca sie wspdlny przeglad przed sezonem
i kontrole po powaznych zdarzeniach pogodowych. Zgtoszenia uzytkownikéw powinny trafia¢ do wtasciwego
zarzadcy, a informacja o ograniczeniach — do administratora mapy. [10, 39]
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4.3. Mozliwosci uzyskania zezwolen i przeprowadzenia konsultacji spotecznych

Mozliwos¢ wdrozenia proponowanych tras zalezy od dostepnosci terenu oraz zakresu planowanych prac.
Najmniej rozbudowanych procedur mozna oczekiwaé przy wykorzystaniu istniejgcych, legalnie dostepnych
drég bez ingerencji budowlanej. Nowe nawierzchnie, obiekty i wyposazenie wymagajg odrebnej kwalifikacji.
Dla catej sieci nalezy skoordynowac uzgodnienia wiascicielskie, postepowania administracyjne i konsultacje
z uzytkownikami, z zachowaniem przepiséw polskich i stowackich. [10, 26-29, 41]

Ponizsza ocena okresla sposéb przygotowania przedsiewzieé, bez przesadzania o wydaniu decyzji dla
konkretnych odcinkéw. Przebieg w Komoot i opis w karcie trasy s3 materiatem koncepcyjnym; stan
uzyskanych zgéd trzeba potwierdzi¢ w dokumentacji kazdego zadania.

4.3.1. Przygotowanie uzgodnien i ocena zakresu procedur

Przed wystgpieniem do instytucji wskazanych w podrozdziale 4.2 nalezy ustali¢ inwestora lub wnioskodawce
i podzieli¢ trase na odcinki o jednakowej sytuacji prawnej. Dla kazdego potrzebne s3: mapa z dziatkami,
wskazanie wifasciciela i zarzadcy, opis robdt lub oznakowania, lokalizacje wyposazenia oraz informacja
o planowanym utrzymaniu. Slad GPX pomaga ustali¢ przebieg, ale nie zastepuje map i opracowan
wymaganych w danej procedurze. [10, 26-28]

Dziatanie lub lokalizacja Zakres przygotowania

Potwierdzenie dopuszczenia ruchu rowerowego i zasad dostepnosci.

Przebieg po istniejgcej drodze Uzgodnienie formalnego wyznaczenia szlaku na terenach, gdzie jest to
bez robot wymagane. Sam przejazd ogdlnodostepng droga nie jest inwestycja
budowlana.

Uzgodnienie lokalizacji z wtascicielem lub zarzadcg; dla znakéw drogowych
wiasciwa procedura organizacji ruchu. Ustalenie, czy montaz konkretnego
obiektu podlega zgtoszeniu, pozwoleniu lub zwolnieniu.

Oznakowanie i mata
infrastruktura

Zapewnienie prawa do terenu, sprawdzenie ustalen przestrzennych,
Budowa lub przebudowa odcinka opracowanie projektu i ustalenie trybu budowlanego. W zaleznosci od
zakresu takze postepowania srodowiskowe i uzgodnienia branzowe.

Dodatkowa weryfikacja ograniczen i zgéd wtasciwych dla terenu. Moze
dotyczy¢ réwniez samego wyznaczenia szlaku. W razie kolizji nalezy
rozwazy¢ zmiane przebiegu lub lokalizacji wyposazenia.

Lokalizacja w lesie, przy wodach
lub na obszarze chronionym

Wymagania wynikajgce z ochrony obszaru mogg dotyczy¢ kazdego rodzaju dziatania. [10, 26-29, 31, 34, 41, 46-47]

Dla trzech polskich odnég Green Velo celowe jest rozpoczecie od potwierdzenia ciggtosci dostepnych drég
i uzgodnienia punktéw wigczenia. W dwdch wariantach Rzeszéw—Svidnik pierwszenstwo powinny miec
fragmenty wskazane w kartach jako wymagajace weryfikacji dostepu oraz potgczenia przygraniczne. Dla
Dukla—Svidnik trzeba wykorzystaé dokumentacje prowadzonego projektu i sprawdzi¢, ktére uzgodnienia
obejmuja planowane dziatania. [1-3, 6, 8—10]

Etapowanie moze ograniczy¢ zakres jednoczesnie prowadzonych postepowan, jezeli kolejne etapy tworzg
funkcjonalne i bezpieczne potaczenia. Nie powinno pozostawiaé nieuzgodnionej przerwy w trasie ani stuzyc
pomijaniu tgcznego oddziatywania inwestycji.
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4.3.2. Uzyskiwanie zgdd po stronie polskiej

W pierwszej kolejnosci nalezy uzgodni¢ mozliwos¢ prowadzenia i utrzymania trasy z witascicielami gruntéw
oraz zarzadcami drdég. Na terenach niepublicznych warunki korzystania warto utrwali¢ w umowie okreslajgcej
przebieg, dostepnos¢, zakres prac, odpowiedzialnosé i zasady zakonczenia wspodtpracy. Jezeli planowane sg
roboty, inwestor musi dysponowaé odpowiednim prawem do nieruchomosci. [10, 27]

Dla oznakowania stanowigcego element organizacji ruchu przygotowuje sie projekt i uzyskuje zatwierdzenie
wiasciwego organu. Lokalizacje urzgdzen w pasie drogowym oraz prowadzenie prac uzgadnia sie z zarzadcg
drogi; odrebne zezwolenia dotycza sytuacji przewidzianych w art. 39—40 ustawy o drogach publicznych.
Zakres formalnosci zalezy m.in. od charakteru urzgdzenia i zwigzku prac z zarzagdzaniem drogg. [26]

Budowe i przebudowe kwalifikuje sie wedtug Prawa budowlanego, ustalajgc, czy potrzebne jest pozwolenie,
zgtoszenie czy zastosowanie zwolnienia. Rownolegle trzeba sprawdzi¢ zgodnosé przestrzenng i potrzebe
wczesniejszego rozstrzygniecia srodowiskowego. Nie kazda trasa wymaga decyzji srodowiskowej, a ocena
Natura 2000 moze by¢ konieczna rdwniez poza postepowaniem o taka decyzje. Warunki ochrony przyrody
i zabytkéw opisano w podrozdziale 4.1. [27, 29, 38]

Na watach przeciwpowodziowych art. 179 Prawa wodnego wymaga zgody wtasciciela na wykonanie drogi
rowerowe] lub wyznaczenie szlaku. Do wniosku potrzebne sg informacje o planowanych dziataniach i mapa,
a przy oznakowaniu takze sposéb montazu. Osobno ocenia sie wymagania wynikajace z ingerencji w wat, ciek
lub urzadzenia wodne. [46]

4.3.3. Uzyskiwanie zgod po stronie stowackiej

Po stronie stowackiej nalezy uzgodni¢ dostep do gruntdw i zakres ingerencji z ich wtascicielami lub
zarzadcami. Dla oznakowania drogowego wtasciwy tryb wynika z ustawy nr 135/1961 Zb.; kompetencje sg
podzielone miedzy urzedy okresowe, urzad w siedzibie kraju i gminy, zaleznie od kategorii drogi. Stanowisko
zarzadcy drogi i rozstrzygniecie organu administracyjnego petnia rézne funkcje. [41]

Dla przedsiewzie¢ budowlanych objetych nowym trybem ustawa nr 25/2025 Z. z. przewiduje uzgodnienie
zamierzenia budowlanego, decyzje ,rozhodnutie o stavebnom zamere” oraz weryfikacje projektu , overenie
projektu stavby”. W przypadkach ustawowych stosuje sie zgtoszenie ,ohlasenie” lub zwolnienie. Inwestor
wraz z projektantem powinien ustali¢ wiasciwy tryb, zebraé wymagane stanowiska i uwzglednié przepisy
przejsciowe. Dla budowli drogowych znaczenie majg takze kompetencje specjalnych organéw budowlanych.
[28, 41]

Zakres oceny Srodowiskowej ustala sie na podstawie ustawy nr 24/2006 Z. z., a wymogi ochrony przyrody
i lasow — odrebnych przepiséw. Dla rejonu Svidnika istotne jest sprawdzenie oddziatywan na obszary
chronione i zasad wyznaczania szlakdw w lasach. Wstepne spotkanie z organem moze wyjasni¢ potrzebna
dokumentacje, lecz nie stanowi zgody na realizacje. [31, 34, 47]

4.3.4. Udziat spoteczenstwa i konsultacje lokalne

Konsultacje nalezy prowadzi¢ na dwdch poziomach: jako udziat spoteczenstwa wymagany w okreslonych
postepowaniach oraz jako dialog roboczy stuzgcy wyborowi przebiegu i wyposazenia. Spotkania projektowe
moga wspierac przygotowanie inwestycji, ale nie zastepujg formalnej procedury ani zgody witasciciela gruntu.

W Polsce przy wydawaniu decyzji wymagajgcych udziatu spoteczenstwa ustawa o ocenach oddziatywania na
Srodowisko przewiduje udostepnienie dokumentacji i 30 dni na uwagi oraz wnioski. Organ rozpatruje
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zgtoszenia i przedstawia sposéb ich uwzglednienia w uzasadnieniu decyzji. Nie oznacza to obowigzku
przeprowadzenia takiej procedury dla kazdego oznakowanego szlaku. [29]

Na Stowacji udziat spoteczenstwa w ocenie srodowiskowej okresla ustawa nr 24/2006 Z. z. Na etapie raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia przewiduje ona 30 dni na pisemne stanowiska; gmina moze zorganizowac
publiczne oméwienie we wspétpracy z inwestorem. W obu panstwach zmiana dokumentéw planistycznych
podlega odrebnym zasadom udziatu mieszkancéw. Terminy i formy nalezy ustali¢ dla konkretnego
postepowania. [47-48]

Niezaleznie od tych obowigzkéw rekomenduje sie konsultowanie koncepcji przed utrwaleniem rozwigzan
projektowych. WR-D-42-1 wskazujg na wykorzystanie wiedzy mieszkancéw i organizacji spotecznych oraz
analize ich propozycji. Dla analizowanej sieci proponuje sie nastepujacy sposéb dziatania. [11]

Etap konsultacji Proponowane dziatania

Opublikowaé mapy i krétkie opisy zmian w jezykach polskim i stowackim,
Udostepnienie materiatdw  z czytelnym rozréznieniem tras istniejgcych i planowanych. Zapewnic rowniez
dostep do materiatéw w urzedach.

Zaprosi¢ mieszkaricow, wtascicieli gruntéw, rolnikdéw, organizacje rowerowe,
Zbieranie uwag lokalnych zarzadcow laséw i atrakcji oraz branze turystyczna. taczy¢ formularz uwag
z rozmowami i wizjg terenowa w miejscach spornych.

Zorganizowac wspdlne spotkanie partnerow PL/SK dotyczgce dojazdéw do
granicy, ciggtosci oznakowania, dostepnosci sezonowej i odpowiedzialnosci za
utrzymanie.

Uzgodnienie punktow
styku

Przygotowac rejestr uwag z odpowiedziami i uzasadnieniem zmian lub odmowy
ich wprowadzenia. Opublikowa¢ poprawione mapy i wskaza¢ kwestie
wymagajace dalszych uzgodnien.

Rozpatrzenie i publikacja
wynikéw

W aglomeracji konsultacje powinny dotyczy¢ szczegdlnie bezpieczenstwa skrzyzowan, dostepu do posesji
i pdl oraz lokalizacji miejsc odpoczynku. W rejonie pogranicza nalezy dodatkowo omdwic ruch turystyczny
w lasach, ograniczenia ochronne i utrzymanie odcinkéw oddalonych od zabudowy. Komoot moze wspieraé
prezentacje przebiegu; formalne uwagi trzeba kierowaé kanatem wskazanym przez organizatora lub wtasciwy
organ.

Wspdtpraca polsko-stowacka powinna zapewni¢ zgodnos¢ rozwigzan po obu stronach granicy. Odrebne
postepowanie dotyczgce transgranicznego oddziatywania na Srodowisko zalezy od przestanek ustawowych,
w tym mozliwosci znaczacego oddziatywania, a nie od samej nazwy potgczenia. [29, 47]
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4.4. Wskazanie niezbednych dziatan technicznych i organizacyjnych

Realizacja koncepcji wymaga potaczenia prac terenowych z przygotowaniem trwatego systemu zarzadzania.
W pierwszej kolejnosci nalezy zapewnié legalng dostepno$é, ciggtosé i bezpieczeristwo przejazdu, nastepnie
uzupetnia¢ oznakowanie i zaplecze. Dziatania obejmujg istniejacg sie¢ oraz trzy planowane polskie odnogi
Green Velo, dwa warianty Rzeszow—Svidnik i projektowang trase Dukla—=Svidnik.

Zakres robdt powinien wynikaé z wizji terenowej i projektu witasciwego dla danego odcinka. Karty tras
wskazujg przebieg oraz miejsca wymagajace sprawdzenia, lecz nie zastepujg inwentaryzacji technicznej.
Ponizsze dziatania s3 rekomendacjami wdrozeniowymi; ustalenia potwierdzone podczas wczesniejszych wizji
odrézniono od potrzeb dalszego rozpoznania.

4.4.1. Przygotowanie techniczne i poprawa istniejacych tras

Inwentaryzacja inwestycyjna i ustalenie standardu. Nalezy doktadnie przejechac trasy, poréwnac slady GPX
z rzeczywistym przebiegiem oraz oznaczyé przeszkody, brakujgce potgczenia i miejsca konfliktéw. Rejestr
powinien zawierac lokalizacje, zdjecie, opis problemu, date kontroli i propozycje rozwigzania. Dla kazdego
odcinka trzeba okresli¢ funkcje, odbiorcéw i docelowe warunki przejazdu, uwzgledniajgc rowery z bagazem
oraz potrzeby uzytkownikéw o réznych mozliwosciach. [11]

Nawierzchnie i odwodnienie. Po rozpoznaniu uszkodzen nalezy dobra¢ naprawy nawierzchni, poprawe
odptywu wody i zabezpieczenia przeciwerozyjne. Na stokach i w dolinach konieczne jest uwzglednienie
warunkéw gruntowo-wodnych opisanych w podrozdziale 4.1. Naturalne podfoze trasy terenowej nie oznacza
samo w sobie potrzeby asfaltowania; rozwigzanie musi odpowiadac funkcji trasy, warunkom ochrony
i mozliwosciom utrzymania. [11-12; por. 2.2 i 4.1]

Skrzyzowania i ciggtos¢ przejazdu. Sprawdzenia wymagajg widoczno$é, predkosci i natezenie ruchu,
przekroczenia drég oraz wigczenia do istniejacej infrastruktury. Zaleznie od wynikéw nalezy zaprojektowac
uspokojenie ruchu, bezpieczny przejazd, wydzielenie odcinka albo korekte przebiegu. Schody, bariery
i przewezenia trzeba ocenié¢ réwniez pod katem rowerdw z przyczepkami. Dobdr parametréow i rozwigzan
nalezy oprze¢ na WR-D-42 oraz stowackich TP 085 i TP 117, z uwzglednieniem krajowych przepiséw. [11-13,
25]

Oznakowanie i wyposazenie. Potrzebny jest uzgodniony plan prowadzenia uzytkownika przez cafg trase,
obejmujacy wezty, zmiany kierunku i potwierdzenia przebiegu. Wspdlne nazwy oraz informacja turystyczna
PL/SK powinny towarzyszy¢ oznakowaniu wtasciwemu dla danego panstwa. WR-D s3 rekomendowanym
zbiorem zasad wiedzy technicznej; zakres ich wykorzystania trzeba dostosowa¢ do rodzaju infrastruktury.
[24-25]

W istniejgcej sieci pierwszenstwo powinno mie¢ kompleksowe odtworzenie oznakowania Garncarskiego
Szlaku Rowerowego i informacji przy Osrodku Garncarskim MEDYNIA, wyjasnienie dostepnosci przy Lesnym
Taborze oraz uzupetnienie znakdw Btekitnej Petli, a takze korekta GPX i zapewnienie ciggtosci oznakowania
Biatobrzeskiej Trasy Rowerowej. Dla sprawdzonego odcinka Green Velo tancut-Dyndéw priorytetem jest
utrzymanie bardzo dobrego stanu technicznego i oznakowania. [PL 1, 7, 24, 26; W1-W4]

Po stronie stowackiej nalezy najpierw zaktualizowa¢ inwentaryzacje szlakdw i uzgodni¢ tozsamosé Sladow
lokalnych petli. Historyczne uwagi o nawierzchniach lub brak potwierdzenia znakéw nie wystarczajg do
okreslenia aktualnego zakresu remontu. [4]
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4.4.2. Priorytety dla nowych potaczen

Dla tras planowanych proponuje sie ponizsze zadania przygotowawcze. Wskazane miejsca wymagajg
sprawdzenia, a ostrzezenia zapisane w kartach nie przesadzajg o istnieniu zakazu lub koniecznosci
przebudowy. Szczegbétowe przebiegi i parametry pozostajg w kartach zrédtowych. [1-3, 8-9]

Trasa Najwazniejsze zadanie przygotowawcze

Potwierdzi¢ wtgczenia do Green Velo i ciggtos¢ miedzy Rzeszowem, Chmielnikiem
Chmielnickie panoramy i Tyczynem. Sprawdzi¢ fragment ze schodami; dobra¢ przejezdne rozwigzanie lub
korekte sladu.

Sprawdzié¢ drogi lesne Wydrze—-Julin—Trzebo$ oraz dalszy przebieg przez Sokotéw
LeSnym traktem Matopolski do Trzebuski. Oceni¢ podtoze i odwodnienie, wykorzystac istniejgcy
MOR przy Julinie oraz opisa¢ mozliwos¢ powrotu z trasy liniowe;j.

Zweryfikowaé powigzania z Green Velo w rejonie Budziwoja i Hermanowej,
Lubienskie wzgorza bezpieczenstwo zjazddéw oraz warunki w dolinie tubenki. Uzgodnié lokalizacje
zaplecza w Lubeni.

Wyjasnic¢ sygnaty ograniczen w Potomi, Gliniku Charzewskim i Jedliczu. Sprawdzié¢
ciggtos¢ przez Swigtkowa, Grab i Ozenng do Niznej Polianki oraz dopuszczenie
rowerdw na odcinkach chronionych.

Rzeszow-Svidnik
wariant |

Zweryfikowaé fragment przy ul. Piwarskiego w lwoniczu-Zdroju. Uzgodnié
bezpieczny dojazd i kontynuacje w korytarzu Barwinek—Vysny Komarnik oraz
prowadzenie w kierunku Bodruzala i Ladomirove;j.

Rzeszow-Svidnik
wariant Il

Powigzaé dziatania z dokumentacja projektu w korytarzu Olchowiec—Sarbov—
Dukla—Svidnik Svidnik. Uzgodnié styki odcinkdw, rozwigzania przeciwerozyjne, wyposazenie
i wspolny przeglad gotowosci po obu stronach granicy.

Opracowanie na podstawie [1-3, 6, 8-10] oraz uwarunkowan zestawionych w podrozdziale 4.1.

4.4.3. Zaplecze i informacja dla uzytkownikow

Miejsca odpoczynku, stojaki i punkty serwisowe nalezy przygotowywac¢ w lokalizacjach wskazanych
w podrozdziale 3.4, po potwierdzeniu terenu i podmiotu utrzymujgcego. Pierwszeristwo ma wykorzystanie
istniejacych obiektéw. Wyposazenie nie powinno ogranicza¢ widocznos$ci ani przestrzeni przejazdu;
potrzebne sg takze warunki manewrowania i bezpiecznego pozostawienia roweru z bagazem. [12]

Dla dtugich pofaczen trzeba sprawdzi¢ odlegtosci i czas jazdy miedzy punktami odpoczynku. WR-D-42-2
zalecajg lokalizowanie miejsc obstugi ruchu rowerdw nie rzadziej niz co 15 km lub co 2 godziny jazdy.
Dostepnosé wody, sanitariatéw i serwisu nalezy uzgodnic z operatorami, podajgc godziny i sezonowos¢ ustug.
[12, rozdz. 16.2]

Nalezy utrzymywad wspdlny rejestr tras i aktualne pliki GPX, z identyfikatorem, datg weryfikacji oraz historig
zmian. Komoot powinien przedstawia¢ ten sam przebieg co oznakowanie, wraz z informacjg o nawierzchni,
trudnosciach i ograniczeniach. Trasy planowane pozostajg wyraZznie oznaczone jako planowane do czasu
potwierdzenia gotowosci. Aktualizacja mapy, kart i komunikatow powinna nastepowac po kazdej zmianie
przebiegu lub dostepnosci. [39]
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4.4.4. Organizacja realizacji i utrzymania

Nalezy zawrzeé porozumienie partnerow okreslajgce koordynatora, inwestoréw poszczegdlnych zadan
i odpowiedzialnych za pdzniejsze utrzymanie. Proponowane w podrozdziale 4.2 role Powiatu Rzeszowskiego
i Miasta Svidnik wymagajg uzgodnienia. Wspétpraca musi obejmowac rdowniez pozostate samorzady
i zarzadcow na przebiegach, w tym po stronie stowackiej obszary okreséw Bardejov i Stropkov. [8-10, 39]

Wspdlny rejestr zadan powinien okresla¢ zakres, lokalizacje, prowadzacy podmiot, wymagane zgody,
zaleznos$ci miedzy pracami, szacowany koszt realizacji i koszt utrzymania. Kosztorysy nalezy sporzadzié¢ po
ustaleniu zakresu. Finansowanie trzeba zabezpiecza¢ zaréwno na roboty i wyposazenie, jak i na przeglady,
naprawy oraz aktualizacje informacji po zakoriczeniu projektu. [39]

Proponowana kolejnos¢ dziatan

Inwentaryzacja, potwierdzenie dostepnosci, wybér przebiegdw i wspdlne

1.P i
rzygotowanie ustalenie punktow styku PL/SK.

2. Dokumentacja Projekty, konsultacje, zgody wedtug podrozdziatu 4.3, kosztorysy i finansowanie;
i uzgodnienia okreslenie zasad utrzymania.

Usuniecie barier ciggtosci i bezpieczeristwa, nastepnie oznakowanie

3. Realizacja . . L . L .
i wyposazenie; zapewnienie informacji o utrudnieniach podczas robét.

Sprawdzenie wykonania, przejazd kontrolny, przekazanie dokumentacji

PelHEr I ChE e i obowigzkéw utrzymania, publikacja zweryfikowanej oferty.

Rekomendowany przebieg wdrozenia; szczegétowy harmonogram zalezy od uzgodnien i zakresu robét.

Rekomenduje sie udostepnianie ukonczonych, funkcjonalnych etapdw. Warunkami gotowosci powinny by¢:
potwierdzony dostep na catym przebiegu, usuniecie nierozwigzanych zagrozen, wykonanie wymaganych
odbiordw, czytelne prowadzenie w terenie zgodne z GPX oraz wskazany podmiot utrzymujacy. Dla odcinkdw
transgranicznych potrzebna jest wspdlna kontrola punktu styku i dojazdéw. Samo ukoniczenie prac po jednej
stronie nie potwierdza gotowosci catego potfaczenia.

Po udostepnieniu rekomenduje sie przeglad przed sezonem, kontrole w sezonie oraz dodatkowe ogledziny
po zdarzeniach mogacych pogorszy¢ przejezdnosé. Zakres powinien obejmowac nawierzchnie, odwodnienie,
widocznos$¢, znaki i wyposazenie. Jest to proponowany rytm obstugi sieci, niezalezny od przegladéw
wymaganych dla poszczegdlnych obiektow. [12, 39]

Partnerzy powinni uzgodni¢ kanat zgtoszen, zasady pilnego zabezpieczania zagrozen i publikacji zamknie¢ lub
legalnych objazddéw. Kazde zgtoszenie nalezy przypisa¢ zarzadcy i zamkng¢ po sprawdzeniu efektu. Coroczna
analiza usterek, czasu reakcji i opinii uzytkownikéw powinna okres$laé¢ kolejnos¢ napraw oraz dalszych
inwestycji. [39]
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4.5. Zrédta i materiaty wykorzystane w rozdziale

Oznaczenia zrédet sg wspdlne dla catego opracowania. Kazdg pozycje przywotang w danym rozdziale wymieniono
w jego wykazie tylko raz. Stan rozpoznania: pazdziernik 2026 r.

[1] Karta planowanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrodet wskazanych w karcie.

[2] Karta planowanej trasy , Lesnym traktem”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrodet wskazanych w karcie.

[3] Karta planowanej trasy , Lubieniskie wzgdrza”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrédet wskazanych w karcie.

[4] Karty tras stowackich (,,Karty_tras_slowackich_FINAL.docx”). Stan rozpoznania: 12.10.2026 r. Trasy regionalne
i lokalne oraz karta SK-12 potgczenia Dukla—Svidnik. Szczegétowe przebiegi, parametry i zrédta pierwotne
zawarto w kartach.

[6] Interreg Polska—Stowacja 2021-2027. ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach” — oficjalny opis projektu, partnerzy,
zakres, okres realizacji 1.03.2026—30.11.2027 i wartos$¢ 1 313 836,50 EUR. Dostep: 14-15.10.2026r.
Opis projektu

[8] Karta planowanej trasy Rzeszéw-Svidnik — wariant I. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i Zrédet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[9] Karta planowanej trasy Rzeszéw-Svidnik — wariant Il. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i zZrédet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[10] UWARUNKOWANIA. Materiat konsultacyjny projektu, czesci 1-6: wtasnosc i dostepnosc terenu, zarzadcy,
zgody, lasy i obszary chronione, oznakowanie oraz utrzymanie infrastruktury.

[11] WR-D-42-1, ,,Planowanie tras dla roweréw”, wersja 01 z 19.09.2022 r.; rozdz. 7 i 13 — potrzeby
uzytkownikéw, obstuga tras i wezty przesiadkowe.
WR-D-42-1

[12] WR-D-42-2, ,Projektowanie drog dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapasow ruchu
dla roweréw”, wersja 01 z 19.09.2022 r.; rozdz. 9i 16, w tym tab. 16.1.1i 16.2.1.
WR-D-42-2

[13] WR-D-42-3, ,,Projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdéw na skrzyzowaniach
i weztach”, wersja 01.1, poprawka z 24.04.2025 r.; rozdz. 4-5.
WR-D-42-3

[15] Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa 2030. Uchwata nr
LIX/930/18 z 27.08.2018 r.; cze$¢ IV, pkt 3.2.3, s. 114-116; czes¢ VI, pkt 3.4, s. 215-216. Plan obowigzuje od
03.10.2018 .

Plan wojewddztwa | Publikacja w BIP

[20] Uzemny plan Predovského samospravneho kraja. Uchwata nr 268/2019 z 26.08.2019 r.; cze$¢ wigzaca: VZN nr
77/2019, skuteczne od 06.10.2019 r.; pkt 9.7-9.9, s. 21-22.
Plan i zatgczniki | Czes$¢ wigzgca planu PSK

[24] Wymagania techniczne dla drég publicznych w Polsce. Ministerstwo Infrastruktury, informacja o stosowaniu
WiS; rozporzadzenie z 24.06.2022 r. (Dz.U. poz. 1518, z pdin. zm.).
Zasady stosowania | Rozporzadzenie i zmiany

Strona 57


https://plsk.eu/sk/projekty/dukla-svidnik-na-dvoch-kolesach/
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481
https://arch.podkarpackie.pl/attachments/article/6334/PZPWP_08_2018.pdf
https://bip.podkarpackie.pl/samorzad/planowanie-przestrzenne/plan-zagospodarowania-przestrzennego-wojewodztwa-podkarpackiego-perspektywa-2030
https://psk.sk/domov/urad-psk/odbor-strategickeho-rozvoja/dokumenty-oddelenie-upazp/uzemny-plan-psk/
https://psk.sk/files/dokumenty-odborov/UPaZP/upn_psk_cistopis/Textova_cast/cistopis_zavazna-cast_upn_psk_2019.pdf
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zmiany-w-zasadach-projektowania-drog-publicznych
https://eli.gov.pl/eli/DU/2022/1518/ogl

Aktywna turystyka rowerowa bez granic | INT/KAR/11/0002

[25] Slovenska sprava ciest — wykaz technicznych przepisédw resortowych. TP 085 ,,Navrhovanie cyklistickej
infrastruktary” (10.06.2019) oraz TP 117 ,,Spoloc¢né zdsady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni” (20.01.2023), z uwzglednieniem zastgpionych zapisow.

Oficjalny wykaz TP

[26] Ustawa z 21.03.1985 r. o drogach publicznych, z pdzn. zm., w szczegdlnosci art. 8, 19-21, 39-40; GDDKIA, ,Kto
zarzadza ruchem drogowym w Polsce”, 5.03.2025 r. Podziat kompetencji zarzadcoéw drég i organéw
zarzadzajgcych ruchem.

Ustawa — ELI | Zarzadzanie ruchem — GDDKiA

[27] Prawo budowlane. Ustawa z 7.07.1994 r., z pdin. zm.; w szczegolnosci art. 28—30 i 32 dotyczace trybu
realizacji robodt oraz prawa do dysponowania nieruchomoscia.
Akt i tekst ujednolicony

[28] Stavebny zakon — ustawa stowacka nr 25/2025 Z. z. Wersja obowigzujgca od 01.11.2025 do 31.12.2026r.; §
18, § 63 i przepisy przejsciowe.
Wersja wtasciwa dla daty analizy

[29] Ochrona przyrody i oceny Srodowiskowe w Polsce. Ustawa z 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (m.in. art. 15,
33,56, 83i118); ustawa z 3.10.2008 r. 0 ocenach oddziatywania na srodowisko (art. 71 i 96-103);
rozporzadzenie RM z 10.09.2019 r. (Dz.U. poz. 1839). Wszystkie z pdzn. zm. Granice ochrony: Geoserwis GDOS.
Ochrona przyrody | Oceny oddziatywania | Kwalifikacja przedsiewzie¢ | Geoserwis GDOS | Ustawa i aktualne
teksty

[30] Lasy Panstwowe — Rowerem przez las. Informacja z 30.04.2025 r.; zasady korzystania z lasow, okresowe
ograniczenia i uzgadnianie ingerencji w teren.
Informacja Laséw Parstwowych

[31] Stowackie przepisy ochrony przyrody i laséw. Ustawa nr 543/2002 Z. z., w szczegdlnosci § 13-16i § 28;
ustawa nr 326/2005 Z. z., § 31. Wersje obowigzujgce 15.10.2026 r.
Ochrona przyrody i krajobrazu | Lasy

[32] Magurski Park Narodowy — zasady udostepniania. Zarzagdzenie nr 12/2026 dyrektora MPN z 26.03.2026 r.,
obowigzujgce od 01.04.2026 r.; zatgcznik nr 1, pkt 2a oraz wykaz miejsc udostepnianych w zatgczniku nr 6.
Zarzadzenie z zatacznikami | Aktualne zasady MPN

[33] Statna ochrana prirody SR — Laborecka vrchovina. Karta obszaru ptasiego: lokalizacja, obreby ewidencyjne
i przedmioty ochrony; mapa form ochrony przyrody.
Karta obszaru | Mapa SOP SR

[34] Statna ochrana prirody SR — Hodnotenie vplyvov. Zasady oceny oddziatywania planéw i projektéw na Natura
2000 oraz kompetencje organdéw.
Procedura oceny wptywu

[35] Wody Polskie — waty i zagrozenie powodziowe. Objasnienie art. 176 Prawa wodnego: jazda rowerem a prace
w obrebie watéw; mapy zagrozenia i ryzyka powodziowego.
Ograniczenia przy watach | Aktualne mapy powodziowe

[36] Ministerstvo Zivotného prostredia SR — Povodnové mapy. Oficjalne objasnienia i odsytacz do
aktualizowanych map zagrozenia i ryzyka powodziowego Slovensky vodohospodarsky podnik.
Mapy powodziowe Stowacji

[37] Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy. System Ostony Przeciwosuwiskowej SOPO;
dane o osuwiskach i terenach zagrozonych ruchami masowymi.
Aplikacja i zasady korzystania
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[38] Procedury ochrony zabytkéw PL i SK. Ustawa polska z 23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, art. 36; Pamiatkovy Urad SR: obowigzki wynikajgce m.in. z § 30 i § 32 stowackiej ustawy o ochronie
zabytkéw.

Ustawa polska | Procedury stowackie

[39] Spotkanie konsultacyjne VI, 12.10.2026 r. Materiat projektu dotyczacy zarzadzania i utrzymania sieci,
monitoringu, finansowania oraz podziatu zadan partneréow; w szczegolnosci slajdy 5-9 i 11-16.

[40] Polskie jednostki drogowe. Oficjalne informacje o jednostkach wtasciwych dla analizowanego obszaru.
ZDP w Rzeszowie —BIP | MZD w Rzeszowie | PZDW w Rzeszowie | GDDKIiA Rzeszow

[41] Ustawa stowacka nr 135/1961 Zb. o drogach oraz ewidencja SSC. § 3 i § 3d; wersja ustawy obowigzujgca od
1.09 do 31.12.2026 r. Oficjalny opis wtasnosci i zarzadzania drogami.
Cestny zdkon — Slov-Lex | Wtasciciel i zarzagdca — SSC

[42] Presovsky samospravny kraj i SUC PSK. Informacje o zarzadzaniu drogami Il i Il klasy, jednostce w Svidniku
oraz regionalnych przedsiewzieciach rowerowych.
SUC PSK | Oblast Svidnik | Cyklotrasy — PSK

[43] Technické sluzby mesta Svidnik. ,Udrzba miestnych komunikacii” — zakres prac przy drogach lokalnych.
Utrzymanie drég lokalnych

[44] Ministerstvo vnutra SR. Okresny Urad Svidnik — Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii; oficjalny
wykaz jednostek.
Urzad okresowy Svidnik

[45] Instytucje lesne i gospodarki wodnej. Oficjalne informacje o nadlesnictwach RDLP w Krosnie, gospodarowaniu
majatkiem LESY SR i jednostkach Wéd Polskich. Rola SVP — takze zrédto [36].
RDLP w Krosnie | LESY SR —majgtek | Wody Polskie — Rzeszéw

[46] Prawo wodne. Ustawa z 20.07.2017 r., z pdzn. zm.; w szczegolnosci art. 176 i 179 dotyczace watow
przeciwpowodziowych i szlakdw rowerowych.
Prawo wodne — ELI

[47] Stowacka ustawa o ocenach oddziatywania na srodowisko. Ustawa nr 24/2006 Z. z., wersja od 19.12.2025 do
31.12.2026 r.; w szczegdlnosci § 34-35. Oficjalny system dokumentdw EIA/SEA — Enviroportal.
Ustawa —Slov-Lex | Dokumenty EIA/SEA

[48] Przepisy planowania przestrzennego w Polsce i na Stowacji. Ustawa polska z 27.03.2003 r., rozdziat la; ustawa
stowacka nr 200/2022 Z. z. W konkretnym postepowaniu uwzglednia sie przepisy przejsciowe.
Ustawa polska | Ustawa stowacka

[PL] Karty opisu szlakéw i tras rowerowych po stronie polskiej, numery 1-27, w tym warianty 3a—3g. Oznaczenia
PL w tekscie odpowiadajg numerom kart. Karty zawierajg przebiegi, parametry, oceny, rekomendacje i wykazy
zrédet pierwotnych.

[W1] tukasz Mroz. Raport z wizji lokalnej Garncarskiego Szlaku Rowerowego, 4.09.2026 r. Dokumentacja
przejazdu i obserwacji terenowych.

[W2] tukasz Mroz. Raport z wizji lokalnej szlaku ,,Btekitna Petla”, 26.09.2026 r. Dokumentacja przejazdu
i obserwac;ji terenowych.

[W3] tukasz Mrdz. Raport z wizji lokalnej Green Velo, odcinek tarncut—-Dynow, wrzesien 2026 r. Dokumentacja
przejazdu i obserwacji terenowych.

[W4] tukasz Mroz. Raport z wizji lokalnej Biatobrzeskiej Trasy Rowerowej, 8.10.2026 r. Dokumentacja przejazdu
i obserwacji terenowych.
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V. Propozycja mozliwych zrédet finansowania

Wdrozenie koncepcji sieci rowerowej Aglomeracja Rzeszowska—Svidnik wymaga potaczenia kilku Zrédet
finansowania. Innego wsparcia potrzebujg roboty poprawiajgce ciggtos¢ i bezpieczenstwo tras, innego
oznakowanie, miejsca odpoczynku, informacja cyfrowa oraz wspdlna oferta turystyczna. Oddzielnego
zabezpieczenia wymagajg $rodki na pdziniejsze utrzymanie infrastruktury i aktualizacje danych. Takie
podejscie odpowiada ustaleniom spotkania konsultacyjnego VI. [39]

Rozdziat wskazuje programy, ktére mogg wspieraé poszczegdlne elementy koncepcji, oraz warunki ich
wykorzystania. Punktem odniesienia sg trzy polskie odnogi Green Velo, dwa warianty potaczenia Rzeszow-
Svidnik, projekt Dukla—Svidnik i poprawa istniejacej sieci. Analize zrédet finansowania uzupetniajg modele
partnerstwa oraz oszacowanie kosztéw i etapdw wdrazania.

5.1. Analiza mozliwosci finansowania z programéw unijnych, krajowych i regionalnych

Najlepsze dopasowanie do charakteru koncepcji majg Interreg Polska—Stowacja, Fundusze Europejskie dla
Podkarpacia oraz Program Slovensko. Jest to ocena zakresu wsparcia, a nie potwierdzenie dostepnego
konkursu lub przyznania sSrodkéw. Nabory wskazane jako zakornczone stanowig odniesienie do zasad
i mozliwych kierunkdw dalszego przygotowania. Nowe wnioski wymagajg aktualnego naboru i dostepnej
alokacji.

Fundusz Spéjnosci i Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego sg funduszami finansujgcymi programy, a nie
odrebnymi konkursami dla tej koncepcji. Interreg i regionalne dziatania turystyczne korzystajg z EFRR; FEnIKS
wykorzystuje zaréwno EFRR, jak i Fundusz Spdjnosci. Nie nalezy sumowac tych nazw jako niezaleznych zrédet
pokrycia tego samego wydatku. [49, 51, 53]

5.1.1. Program Interreg Polska-Stowacja

Interreg Polska—Stowacja 2021-2027 jest pierwszym kierunkiem dla wspdlnych produktéw rowerowych,
oznakowania, informacji i uzupetniajgcej infrastruktury po obu stronach granicy. Priorytet 3 ,Tworcze
i atrakcyjne turystycznie Pogranicze” wspiera zintegrowane oferty turystyczne i udostepnianie dziedzictwa.
Dla analizowanej koncepcji oznacza to przygotowanie wspdlnej oferty z udziatem partneréw PL/SK, a nie
samego zestawu niezaleznych remontéw. [49]

W naborze turystycznym zakoriczonym 10.01.2025 r. maksymalne dofinansowanie z EFRR wynosito 80%
kosztéw kwalifikowalnych. Pozostata cze$é oraz wydatki niekwalifikowalne wymagajg wskazania Zrédet
pokrycia; zasady wspétfinansowania krajowego réznig sie miedzy partnerami i rodzajami pomocy. Parametry
tego naboru nie przesgdzajg o warunkach kolejnego. [49]

Mozliwosc¢ finansowania infrastruktury rowerowej w tym programie potwierdza projekt Dukla—Svidnik. Nowe
zadania nalezy skoordynowac z jego zakresem, aby uzupetnialy realizowane dziatania i nie obejmowaty
ponownie tych samych kosztéw. [6]

Zakres terytorialny i Fundusz Matych Projektéw

Obszar programu obejmuje Rzeszéw, powiat rzeszowski i okres Svidnik, lecz w oficjalnym wykazie nie ma
powiatdw fancuckiego i strzyzowskiego. Dla fragmentu ,Le$nym traktem” w gminie Rakszawa oraz wariantu
przez Strzyzéw nalezy potwierdzi¢ dopuszczalno$¢ dziatan poza obszarem programu albo wskazaé inne
finansowanie. Ciggtosc trasy nie potwierdza kwalifikowalnosci catego przebiegu. [1-3, 89, 49]
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Wspotprace, tresci PL/SK, prezentacje tras i rozwdj kompetencji mozna rozpatrywaé¢ w Funduszu Matych
Projektow. W Ill naborze Euroregionu Karpackiego z 2026 r. wsparcie EFRR wynosito 10-80 tys. euro, do 80%
kosztéow kwalifikowalnych, przy budzecie do 100 tys. euro. Nabdr zakonczyt sie 16.04.2026 r. FMP nie zastgpi
finansowania wiekszych robét drogowych. [50]

Obszar operatora FMP rézni sie od obszaru catego Interreg. Nabdr Euroregionu Karpackiego obejmowat
Svidnik i Stropkov, ale nie Bardejov; udziat tego ostatniego okresu wymaga uzgodnienia z operatorem. [50]

5.1.2. Finansowanie regionalne po stronie polskiej

Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027 mogg wspierac lokalng infrastrukture turystyczng, w tym
odnogi Green Velo i wyposazenie z podrozdziatu 3.4. Nalezy rozdzieli¢ dziatania turystyczne od mobilnosci
miejskiej: sama funkcja rowerowa nie przesadza o transportowym charakterze projektu.

Dziatanie 6.1 ,Zréwnowazony rozwdj miejskich obszarow funkcjonalnych” jest powigzane z projektami
uzgodnionymi terytorialnie. Nabdr FEPK.06.01-1Z.00-029/26 dotyczyt przedsiewziecia , Turystyka aktywna —
Sladami natury i kultury w ROF”, w trybie niekonkurencyjnym; zakonczyt sie 30.06.2026 r. Rekomenduje sie
uzgodnienie z ROF komplementarnosci koncepcji i mozliwosci jej uwzglednienia w dalszych inwestycjach. [51]

Dziatanie 6.2 ,Zréwnowazony rozwodj obszaréw wiejskich i matych miast” przewidywato m.in. trasy
rowerowe. W naborze FEPK.06.02-1Z.00-002/25 udziat s$rodkéw UE mdgt siega¢ 85% wydatkow
kwalifikowalnych; nabdr zakonczyt sie 30.09.2025 r. Kolejne mozliwosci wymagajg sprawdzenia obszaru,
beneficjenta i typu projektu. Cztonkostwo gminy w aglomeracji nie rozstrzyga, z ktérego dziatania moze
skorzystaé. [51]

5.1.3. Program Slovensko i kraj preszowski

Program Slovensko 2021-2027 wspiera turystyke rowerowa poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne.
Dokumentacja PSK dziatania 5.2.4, nabdr PSK-MIRRI-015-2024-ITI-EFRR, obejmuje rekreacyjne trasy
rowerowe, miejsca odpoczynku, stojaki, oznakowanie i powigzania z atrakcjami. Dziatanie 5.2.5 moze
uzupetniac je w zakresie dziedzictwa i ustug turystycznych. [52]

Projekt wymaga uzgodnienia z Radg Partnerstwa PSK, zgodnosci ze strategig terytorialng i wymaganymi
dokumentami mobilnosci oraz potwierdzenia dostepnych srodkéw. Dla okolic Svidnika rekomenduje sie
pakiet brakujgcych potaczen, oznakowania i zaplecza, odrebny od kosztéw finansowanych juz w projekcie
Dukla=Svidnik. [6, 52]

5.1.4. FEnIKS i Fundusz Spdjnosci

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 ma dla koncepgiji
zastosowanie warunkowe. W dziataniu 3.1 , Transport miejski” infrastruktura rowerowa moze towarzyszy¢
obstudze i integracji transportu publicznego, np. przy wezle przesiadkowym. Wyjasnienia CUPT odrdzniaja
elementy wezta od infrastruktury towarzyszacej poza nim. [53]

Potencjalnie dotyczy to dojazddow i parkingdw rowerowych przy punktach przesiadkowych, jezeli stanowia
czes¢ kwalifikujgcego sie projektu transportowego. FEnIKS i Fundusz Spdjnosci nie sg podstawowg sciezka
finansowania samodzielnych petli rekreacyjnych, tablic turystycznych czy catego potaczenia Rzeszéw—Svidnik.
Uzasadnienie musi wynikaé z celu wtasciwego dziatania, a nie wytgcznie z ekologicznego charakteru jazdy
rowerem.
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5.1.5. Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej

Dziatanie 5.1 ,Zréwnowazona turystyka” wspiera ponadregionalne produkty turystyczne. W analizowanym
naborze wnioskodawcami byly wojewddztwa Polski Wschodniej, a partnerstwo musiato obejmowaé co
najmniej dwa wojewddztwa. Nabdr zakonczyt sie 17.12.2024 r. Dla koncepcji jest to mozliwos¢ rozwazana
wyltgcznie w ramach szerszego produktu koordynowanego przez samorzady wojewddztw. Powigzanie z Green
Velo nie daje samoistnej podstawy do ztozenia wniosku przez pojedynczg gmine. [54]

5.1.6. LEADER i lokalne strategie rozwoju

Interwencja 1.13.1 LEADER w Planie Strategicznym WPR 2023-2027 pozwala wspiera¢ matg infrastrukture
publiczng stuzgcg lokalnej spotecznosci, ogdlnodostepng i niekomercyjng. Wskazuje to na mozliwosc
przygotowania wybranych miejsc odpoczynku, stojakow i lokalnego zaplecza, jesli odpowiadajg lokalnej
strategii rozwoju oraz warunkom naboru wtasciwej LGD. O pomoc w tym zakresie mogg ubiegac sie jednostki
sektora finanséw publicznych i organizacje pozarzadowe. Wytyczne z 5.08.2026 r. przewiduja dla jednostek
sektora finanséw publicznych do 75% kosztéw kwalifikowalnych. Nie nalezy przenosic¢ tej stawki na wszystkie
typy beneficjentow. [55]

5.1.7. Programy krajowe i dotacje regionalne

Program MSIT ,Polskie szlaki turystyczne”, finansowany z Funduszu Rozwoju Kultury Fizycznej, obejmowat
w 2026 r. renowacje, wytyczanie nowych szlakéw oraz szlaki tematyczne. Jest trafnym kierunkiem dla
oznakowania i zaplecza istniejgcych tras. Wnioskodawcami byty NGO i inne wskazane w programie podmioty
prowadzace dziatalnos¢ turystyczng lub krajoznawczg od co najmniej dwéch lat. Minimalna dotacja wynosita
200 tys. zt dla renowacji i nowych szlakéw oraz 80 tys. zt dla szlakéw tematycznych, co przemawia za
taczeniem prac w wieksze zadania. Nabér zakonczyt sie 20.05.2026 r.; warunki ewentualnych kolejnych edycji
wymagajg ponownej oceny. [56]

,Program wsparcia turystyki” MSIiT obejmowat w 2026 r. rozwdj produktédw, zréwnowazong turystyke,
cyfryzacje i kompetencje. Moze stanowi¢ odniesienie dla dziatan organizacji turystycznych i NGO zwigzanych
z ofertg sieci, po spetnieniu warunkéw podmiotowych; nie jest dotacjg automatycznie dostepng dla kazdej
JST. Nabér zakonczyt sie 19.02.2026 r. [57]

Na Stowacji uzupetniajagca role moga petni¢ dotacje z budzetu PSK i krajowe mechanizmy wsparcia
cykloturystyki. Nalezy ocenia¢ konkretng ogtoszong edycje, jej odbiorcéw i zakres. Wykaz dotacji
Ministerstwa Transportu zawiera rowniez nabory archiwalne; nie stanowig one potwierdzenia aktualnej
dostepnosci sSrodkow. [58]
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5.1.8. Dopasowanie zrodet do elementéw koncepcji
Ponizsze przyporzadkowanie okresla kolejnosé poszukiwania finansowania. Nie jest wykazem przyznanych
dotacji ani potwierdzeniem kwalifikowalnosci wszystkich odcinkéw.

Element koncepgji Warunek przygotowania

Trzy polskie odnogi FEP 6.1 lub 6.2 zaleznie od obszaru Sprawdzi¢ strategie ROF/LSR, teren i zakres

i trybu; LEADER dla wybranych robét. Dla trasy ,Lesnym traktem” odrebnie
Green Velo S . , o .
obiektéw; budzety JST. rozpatrzy¢ fragment w powiecie taricuckim.
Interreg dla wspdlnej oferty Podzieli¢ przebieg wedtug terytorium
Dwa warianty i kwalifikujacych sie odcinkéw; i zakresu prac. Dla wariantu przez Strzyzéw
Rzeszow-Svidnik programy regionalne dla wyjasni¢ finansowanie odcinkéw poza
uzupetnien. podstawowym obszarem Interreg.
Dukla=Svidnik Realizowany projekt Interreg oraz Poréwnac zakresy i koszty z istniejgcym
. . . . odrebne uzupetnienia z Programu projektem; uzgodnic przygotowanie
i stowackie powigzania .
Slovensko. z partnerem stowackim i PSK.

Zapewnic tytut do terenu, wtasciwego
whioskodawce i utrzymanie. Wieksze roboty
wyodrebni¢ od prostego odnowienia szlaku.

Oznakowanie i mata MSIT, FEP, LEADER, Program
infrastruktura Slovensko; srodki lokalne.

FMP, turystyczne dziatania Interreg, Wykaza¢ wspdlny rezultat i zakres rozwoju

Mapa, tresci PL/SK odpowiednie konkursy MSIT; srodki  informacji; zapewnié aktualizacje takze po

i wspdlna oferta

partnerdw. zakonczeniu dotacji.
Przeglady, naprawy Budzety zarzadcow i partneréw oraz  Zabezpieczy¢ state wydatki niezaleznie od
i biezaca obstuga uzupetniajgce srodki lokalne. terminéw konkurséw inwestycyjnych.

Przyporzadkowanie ma charakter rekomendacji; zakoriczone nabory nie sg ofertg aktualnie dostepnego wsparcia. [6, 39, 49-58]

5.1.9. Warunki przygotowania finansowania

Przed wyborem Zrddta nalezy ustali¢ beneficjenta i wiasciciela infrastruktury, zakres i funkcje zadania,
dostepnosc gruntéw, gotowos¢ dokumentacji oraz zgodnos$é ze strategia wymagang w danym programie.
Whiosek powinien wykazywaé rzeczywisty rezultat: bezpieczne i ciggte potgczenie, poprawe dostepnosci
atrakcji albo dziatajgca wspdlng oferte. Sama publikacja sladu w Komoot nie potwierdza gotowosci
inwestycji.

W planie finansowym trzeba oddzieli¢ wydatki kwalifikowalne, wktad wtasny i koszty niekwalifikowalne,
sprawdzi¢ zasady VAT, pomocy publicznej oraz termin ponoszenia wydatkow. Nalezy takze zapewnic
ptynno$¢ do czasu refundacji i Srodki na trwatos¢ efektéw. tgczenie programoéw powinno dotyczyc
rozdzielonych zadan lub kosztédw; ten sam wydatek nie moze by¢ rozliczony dwukrotnie. [49-57]

Rekomenduje sie przygotowanie listy odrebnych zadan z przypisanym Zrédtem podstawowym i wariantem
rezerwowym. W pierwszej kolejnosci nalezy uzgodni¢ mozliwosci z Wspdlnym Sekretariatem Interreg
i operatorem FMP, instytucjg zarzadzajacg FEP i ROF, wtasciwymi LGD oraz PSK. Pozwoli to rozwijac
dokumentacje dla zadan o realnej Sciezce finansowania, réwnolegle zabezpieczajgc utrzymanie sieci
w budzetach partneréw. [39]
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5.2. Wskazanie modeli partnerstwa

Dla sieci tras Aglomeracji Rzeszowskiej i obszaru Svidnika rekomenduje sie partnerstwo samorzgddéw po obu
stronach granicy, uzupetnione wspdtpracy z organizacjami pozarzgdowymi i przedsiebiorcami. Samorzady
oraz zarzadcy odpowiadaliby za przygotowanie inwestycji i utrzymanie powierzonej infrastruktury,
a organizacje i firmy rozwijatyby oferte, informacje i ustugi dla rowerzystéw. Model odpowiada kierunkowi
przedstawionemu w materiatach spotkania VI: wspdlnej koordynacji sieci oraz zadaniom przypisanym
poszczegdlnym partnerom. [39]

Dobdr formy wspdtpracy powinien wynikac z rodzaju zadania, kompetencji partneréw i mozliwosci statego
finansowania. Proponowane role wymagajg uzgodnienia; niniejsza analiza nie zastepuje porozumien ani nie
potwierdza przyjecia zobowigzan przez wskazane instytucje. Partnerstwo publiczno-prywatne nalezy
rozwazac dla wyodrebnionych przedsiewzieé po sprawdzeniu ich optacalnosci.

5.2.1. Partnerstwo samorzadowe i transgraniczne

Podstawg organizacyjng moze by¢ porozumienie o wspotpracy Powiatu Rzeszowskiego, zainteresowanych
gmin, miasta Svidnik i partneréw stowackich. Zgodnie z propozycjg z podrozdziatu 4.2, Powiat Rzeszowski
mogtby koordynowad strone polskg, a miasto Svidnik wspodtprace po stronie stowackiej. Udziat kraju
preszowskiego i wtasciwych zarzadcéw nalezy powigzaé z zakresem planowanych prac. Porozumienie
koordynacyjne powinno okresla¢ wspdlne standardy, zadania informacyjne i zasady finansowania; samo nie
przenosi kompetencji zarzgdcéw drdg.

Prawo polskie przewiduje wspodtdziatanie JST oraz porozumienia miedzygminne dotyczace powierzenia
okreslonych zadan. Stowacka ustawa o samorzadzie gminnym dopuszcza wspodfprace gmin na podstawie
umow oraz wspoétprace miedzynarodowg w granicach ich kompetencji. Forme prawng nalezy wiec
dostosowac¢ do uczestnikébw i zakresu powierzanych czynnosci. Na obecnym etapie rekomenduje sie
wykorzystanie istniejgcych struktur i wyznaczenie oséb odpowiedzialnych za wspotprace, bez koniecznosci
tworzenia nowej instytucji. [59—-60]

Dla przedsiewzieé¢ finansowanych z Interreg potrzebne jest odrebne partnerstwo projektowe. Partner
wiodacy zawiera z pozostatymi partnerami porozumienie regulujace realizacje i rozliczenia, w tym
odzyskiwanie nienaleznie wyptaconych srodkéw. Nalezy okresli¢ budzety partneréw, witasnos¢ rezultatow
i ich utrzymanie po projekcie. Koordynator catej sieci nie musi by¢ partnerem wiodacym kazdego kolejnego
whniosku. [61]

5.2.2. Wspotpraca JST z organizacjami pozarzagdowymi

Wspdtpraca z organizacjami pozarzadowymi jest szczegdlnie przydatna przy aktualizacji opisdw tras,
zbieraniu zgtoszen, organizacji rajdéw, edukacji rowerowej i promocji dziedzictwa. Potencjalnymi partnerami
sg stowarzyszenia rowerowe, wiasciwe oddziaty PTTK, lokalne organizacje turystyczne i inne organizacje
dziatajgce na danym obszarze. Ich wybdr powinien uwzgledniaé doswiadczenie terenowe, zaplecze kadrowe
i zdolnos¢ do regularnej pracy.

Po stronie polskiej zadania z zakresu turystyki i krajoznawstwa mogga by¢ powierzane lub wspierane dotacjg
na zasadach ustawy o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie, co do zasady po otwartym
konkursie ofert. Zakup konkretnej ustugi wymaga odrebnego ustalenia wtasciwego trybu. Umowa z NGO
powinna okreslaé¢ rezultaty, terminy, wynagrodzenie lub dotacje i sposdb kontroli. Wolontariat moze
wspiera¢ monitoring, lecz nie powinien by¢ jedyng podstawg utrzymania infrastruktury. [62]
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5.2.3. Wspoétpraca z podmiotami prywatnymi

Przedsiebiorcow warto wtaczaé poprzez sie¢ ustug powigzanych z trasami: noclegi z bezpiecznym
przechowywaniem rowerdw, gastronomie, wypozyczalnie, serwisy, przewodnictwo i przewdz bagazu. Po
stronie samorzgdowej pozostawatyby spdjna informacja o trasach i uzgodnione dziatania promocyjne, a firmy
odpowiadatyby za witasng oferte, obstuge klientéw oraz ryzyko gospodarcze. Takie rozwigzanie rozwija
produkt turystyczny bez przejmowania przez JST prowadzenia wszystkich ustug. [39]

Rekomenduje sie jawne kryteria udziatu w sieci, np. aktualne godziny dziatania, bezpieczne miejsce dla
rowerdw i rzetelng informacje o dostepnych ustugach. Udziat w promocji nie powinien automatycznie
oznacza¢ wytagcznosci na obstuge trasy. Sponsor moze wspéftfinansowaé wyposazenie lub wydarzenie na
warunkach okreslonych umowa, z zachowaniem zasad oznakowania i obowigzkédw wynikajacych z dotacji.

Przy prowadzeniu punktu ustugowego na mieniu publicznym nalezy dobra¢ wtasciwg forme, np. najem,
dzierzawe, zamdwienie na obstuge albo koncesje, zaleznie od rzeczywistych Swiadczen i podziatu ryzyka.
Trzeba sprawdzié¢ zasady gospodarowania mieniem, wyboru operatora i ewentualnej pomocy publicznej.
Wiaczenie firmy do wspodtpracy promocyjnej nie jest samo w sobie podstawg do bezposredniego powierzenia
jej odptfatnej obstugi obiektu.

5.2.4. Partnerstwo publiczno-prywatne

PPP w rozumieniu polskiej ustawy polega na wspdlnej realizacji przedsiewziecia z podziatem zadan i ryzyk,
obejmujacej réwniez utrzymanie lub zarzadzanie sktadnikiem majgtkowym. Dla analizowanej koncepcji
mozna je rozwazy¢ np. przy wiekszym centrum obstugi rowerzystéw lub zespole obiektow rekreacyjnych
z wieloletnig obstuga. Sg to przyktady do ewentualnego zbadania, a nie wskazane juz inwestycje. [63]

Wstepna ocena przemawia za ograniczonym zastosowaniem PPP do rozproszonej sieci tras. Pojedyncze
tablice, stojaki, odnowienie oznakowania czy mapa online zwykle nie uzasadniajg przygotowania odrebnego
przedsiewziecia w tej formule. Wiekszy zakres, mierzalny standard ustug i mozliwosé¢ dtugoterminowego
finansowania mogg zmieni¢ te ocene. Sam brak optat od rowerzystéw nie wyklucza PPP: wynagrodzenie
operatora moze pochodzi¢ z ptatnosci publicznych za dostepnosé, co wymaga zabezpieczenia srodkéw na
kolejne lata.

Przed wszczeciem wyboru partnera prywatnego polski podmiot publiczny sporzadza ocene efektywnosci PPP
w poréwnaniu z innym sposobem realizacji. Dla ewentualnego obiektu nalezy zbada¢ popyt, koszty inwestycji
i utrzymania, zainteresowanie rynku, podziat ryzyk oraz obcigzenie budzetu JST. Umowa powinna wigzac
ptatnosci z jakoscig ustug i okresdlaé stan obiektu przy zakoriczeniu wspdtpracy. Odniesieniem sg ustawa oraz
wytyczne MFiPR dotyczace przygotowania i prowadzenia PPP. [63]

Po stronie stowackiej formute przedsiewziecia nalezy oceni¢ wedtug tamtejszych przepiséw i metodyki
Ministerstwa Finansow SR, obejmujacej studium wykonalnosci i pordwnanie z realizacjg publiczng. Wspdlna
marka tras nie wymaga zawierania jednej transgranicznej umowy PPP. [64]
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5.2.5. Dopasowanie modeli do elementéw koncepcji
Zestawienie wskazuje rekomendowane modele organizacyjne. Udziat konkretnych podmiotdw oraz zakres ich
zobowigzan wymagajg potwierdzenia w dokumentach wspédtpracy.

Trzy polskie odnogi
Green Velo

Dwa warianty
Rzeszow-Svidnik

Projekt Dukla—Svidnik

Istniejace szlaki i mapa
online

Ustugi i wieksze
obiekty zaplecza

Wspotpraca wtasciwych gmin
i zarzadcow, z koordynacijg
powiatowa.

Partnerstwo samorzgdowe PL/SK
i partnerstwa projektowe dla
wybranych zadan.

Istniejgce partnerstwo projektu oraz
uzgodnione powigzanie z szersza
siecig.

Wspdtpraca zarzagdcow,
koordynatora i organizacji
turystycznych.

Wspdtpraca z firmami; dla
wiekszych przedsiewzie¢
warunkowo PPP.

Przygotowanie odcinkéw i utrzymanie; NGO
oraz firmy wspierajg informacje i oferte
lokalna.

Koordynacja przebiegu, oznakowania
i informacji; udziat podmiotéw na catej
dtugosci obu wariantow.

Zachowanie obowigzkéw beneficjentéw
i trwatosci rezultatow; odrebne uzgodnienie
nowych zadan.

Przeglady, obstuga zgtoszen, aktualizacja
Komoot i danych GPX, informacja w jezykach
PL/SK.

Ustugi rynkowe i obstuga obiektéw; PPP
dopiero po poréwnaniu wariantéw
i potwierdzeniu finansowania.

Zestawienie przedstawia rekomendacje organizacyjne dla poszczegdlnych elementéw koncepcji. [1-3, 6, 8-9, 39, 59-64]

5.2.6. Rekomendowany sposéb organizacji partnerstwa

Dla catej koncepcji rekomenduje sie state porozumienie koordynacyjne oraz odrebne umowy dotyczace
inwestycji, utrzymania i ustug. Trzy polskie odnogi wymagajg udziatu gmin wskazanych w kartach tras, takze
poza powiatem rzeszowskim, w tym Rakszawy. Dwa potgczenia ze Svidnikiem wymagajg szerszego grona
samorzaddéw i zarzadcow wzdtuz przebiegdw. Wiaczenie Dukla—Svidnik powinno uwzglednia¢ istniejace
zobowigzania partnerdow tego projektu. [1-3, 6, 8-9]

Porozumienie sieciowe powinno wskazywac koordynatora, osoby kontaktowe PL/SK, zasady podejmowania
decyzji, podziat kosztéw wspdlnych i obowigzki dla poszczegdlnych odcinkéw. Nalezy takze ustali¢ tryb
przystepowania i wycofywania sie partneréw oraz zapewnié ciggtos¢ obstugi po zmianie personelu. Koszty
koordynacji, aktualizacji informacji i przeglagddw powinny mie¢ state zrédto pokrycia, niezalezne od przysztych
konkursow inwestycyjnych.

Administrator mapy powinien otrzymywaé od zarzagdcéw informacje o przejezdnosci i zmianach przebiegu.
Partnerzy powinni uzgodni¢ dostep do konta, prawa do wykorzystania opiséw i zdje¢ oraz sposéb
przechowywania Zrédtowych $ladéw GPX. Organizacje spofeczne i firmy mogg przekazywac zgtoszenia,
natomiast publikacje statusu trasy nalezy opiera¢ na sprawdzonych danych. [39]

Skutecznos$¢ wspdtpracy nalezy oceniaé co najmniej raz w roku na podstawie wykonanych przegladdw,
usunietych usterek, aktualnosci mapy i realizacji wspdlnych dziatan. Po pierwszym petnym sezonie warto
ocenié, czy dotychczasowy podziat pracy wystarcza, czy potrzebne jest odptatne powierzenie wybranych
funkcji operatorowi. Na obecnym etapie pierwszenstwo ma uzgodnienie odpowiedzialnosci i finansowania
w istniejacych strukturach. [39]
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5.3. Wskazanie potencjalnych kosztow i etapéw wdrazania poszczegdlnych elementéw koncepgji

Najwiekszy wptyw na naktady bedzie miat zakres robét niezbednych do zapewnienia legalnego, bezpiecznego
i ciggtego przejazdu. Dtugosc sladu GPX nie jest dtugos$cig nowej drogi do wybudowania. Dlatego oddzielono
przygotowanie przebiegédw, oznakowanie i wyposazenie od remontéw, budowy brakujgcych potaczen oraz
pdzniejszej obstugi. Podziat odpowiada zadaniom wskazanym w podrozdziatach 3.4 i 4.4 oraz modelowi
wspotpracy z podrozdziatu 5.2.

Podane kwoty sg autorskimi przedziatami planistycznymi w orientacyjnym poziomie cen 2026 r.,
z odniesieniem do dostepnych informacji o inwestycjach i ofertach wyposazenia. Kwoty w ztotych sg brutto,
przed dofinansowaniem. Nie stanowig kosztoryséw inwestorskich ani ofert wykonawczych. Ceny, liczby
obiektéw i dtugosci robdt trzeba zweryfikowaé po inwentaryzacji. Dla czesci stowackiej przedziaty w ztotych
stuzg wytacznie poréwnaniu wariantéw; budzet nalezy sporzadzi¢ na podstawie lokalnych wycen w euro,
wtasciwego VAT i kursu przyjetego do wniosku. [65—69]

5.3.1. Koszty przygotowania i podstawowego wyposazenia

m Przedziat brutto Zakres kalkulacji

Przejazd kontrolny, korekta GPX, rejestr barier, plan

p L { bolskiei
rzygotowanie jednej polskiej 15-35 tys. zt / trase  znakow i podstawowe uzgodnienia. Bez projektow

odnogi budowlanych.
Oznakowanie w obu kierunkach, mocowania,
Oznakowanie przebiegu 2-5tys. zt / km potrzebne stupki i montaz. Bez przebudowy

skrzyzowan.

Doposazenie istniejacego Wybrane stojaki, tablica lub siedziska, drobne prace

8-20 tys. zt / punkt

punktu montazowe. Zakres zalezny od brakdw.
Nowy podstawowy punkt 40-100 tys. zt / Mata wiata, siedziska, stojaki, informacja i proste
odpoczynku punkt przygotowanie podtoza. Bez WC i nowych przytaczy.

Urzadzenie, transport, fundament lub kotwienie
Stacja naprawy roweréw 5-10 tys. zt / szt. i montaz. Odrebna pozycja, jesli nie ujeta
W wyposazeniu punktu.

Weryfikacja i ujednolicenie danych, tresci PL/SK oraz
20-50 tys. zt / sie¢  aktualizacja Komoot i repozytorium GPX. Bez budowy
nowe;j aplikacji.

Uporzadkowanie informacji
cyfrowej

Stawki przyjeto do poréwnania zakresow, nie jako wartosci wynikajace z jednego cennika. W cenie wyposazenia trzeba uwzgledni¢
dostawe i montaz. Dostepne ceny samych stacji naprawczych wynoszg ok. 2,2-5,9 tys. zt brutto, a wybranych tabliczek szlakowych ok.
110-250 zt brutto; nie s3 to ceny gotowych punktéw ani oznakowania kilometra trasy. [65]

Nowy podstawowy punkt jest uproszczonym wariantem kosztowym. Docelowy standard miejsca obstugi
nalezy dobraé¢ wedtug funkcji i warunkéw z podrozdziatu 3.4. Woda, toalety i oswietlenie mogg wymagac
dodatkowych naktadéw albo umowy z gospodarzem pobliskiego obiektu. Wyposazenia ujetego w cenie
punktu nie dolicza sie ponownie jako osobnych urzadzen. [11-13]
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5.3.2. Koszty robét i rezerwa planistyczna

W istniejgcej sieci PL/SK nalezy wycenia¢ rzeczywiste potrzeby. Na Garncarskim Szlaku Rowerowym
oznakowanie wymaga kompleksowego odtworzenia. Na Btekitnej Petli i Biatobrzeskiej Trasie Rowerowej
zakres uzupetnien trzeba ustali¢ po rozstrzygnieciu przebiegu i zinwentaryzowaniu znakéw. Na odcinku Green
Velo tancut-Dyndéw nalezy planowac przede wszystkim biezgce utrzymanie. Stawke petnego oznakowania
stosuje sie tam, gdzie przewiduje sie wykonanie catego systemu prowadzenia. [PL 1, 7, 24, 26]

Pas ok. 2,5 m: profilowanie, uzupetnienie kruszywa,
0,20-0,60 min zt / km  zageszczenie i proste odwodnienie. Bez przebudowy
catej drogi.

Poprawa nawierzchni
terenowej

Typowy odcinek asfaltowy ok. 2,5-3 m, podbudowa,

N dziel d dl
owa wyczielona droga dla 1,5-4,0 min zt / km podstawowe odwodnienie. Bez mostow, wykupu

rowerow i duzych kolizji sieciowych.
caowspoms ool O e
bezpieczenstwa miejsce ve 4 & P ymagajq

osobnej wyceny.

Zatozenie kosztéw projektéw, niezbednych
Dokumentacja i nadzdr robét  8—15% wartosci robdt  opracowan i nadzoru; dla matych lub trudnych
obiektéw wycena indywidualna.

Przedziaty dotycza zwyktych warunkéw realizacji. Grunty stabonosne, osuwiska, obiekty mostowe, mury
oporowe, odwodnienie wymagajace wiekszych urzadzen oraz przebudowa infrastruktury podziemnej moga
zasadniczo zwiekszy¢ koszt. Takie zadania wymagajg odrebnych projektédw i nie mieszczg sie automatycznie
w podanych granicach. Nie przewiduje sie asfaltowania wszystkich odcinkéw terenowych.

Skale réznic pokazujg informacje Miasta Katowice z 2026 r.: dla ok. 320 m infrastruktury wraz z korektg jezdni
i elementami bezpieczenstwa ztozono oferty 1,2-2,0 min zt; dla prawie kilometra przy ul. Francuskiej,
obejmujacego réwniez chodniki, oswietlenie i usuniecie kolizji, wartos¢ zadania przekracza 7,8 min zt. S to
koszty catych zadan o réznych zakresach, a nie poréwnywalne ceny samej nawierzchni. [66]

Podobnie trzeba oceniac zaplecze: projekt Gminy Siemiatycze o wartosci ok. 803,5 tys. zt obejmuje dwa
miejsca obstugi rowerzystow, dodatkowg altane oraz duzy parking z oswietleniem. Nie nalezy dzieli¢ tej
kwoty wytacznie przez liczbe miejsc odpoczynku. Z kolei projekt cyfryzacji i modernizacji dziesieciu szlakow
w gminie Chorzele ma wartosc ok. 356,2 tys. zt i inny zakres rzeczowy. [67—68]

Przyktad wptywu robét na budzet: 1 km poprawy nawierzchni terenowej i 0,5 km nowej drogi to 0,95-2,60
mlin zt. Po dodaniu dokumentacji i nadzoru w wysokosci odpowiednio 8-15% oraz 20% rezerwy daje to ok.
1,23-3,59 min zt. Jest to wytgcznie przyktad obliczeniowy, bez wskazania takich ilosci jako potrzeb konkretnej
trasy.

Do ponizszych pakietdw przyjeto rezerwe planistyczng 20% kosztu bazowego. Nie obejmuje ona nieujetych
robot, wykupu gruntéw ani przysztego wzrostu cen. Rezerwa nie jest automatycznie wydatkiem
kwalifikowalnym; we wniosku trzeba stosowac zasady danego programu. Przed zamdwieniem nalezy
zaktualizowac wyceny, a dla pdzniejszych lat uwzgledni¢ zmiane cen.
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5.3.3. Przyktadowe pakiety dla planowanych tras

Dla kazdej z trzech polskich odndg przyjeto ten sam scenariusz poréwnawczy: przygotowanie za 15-35 tys. zf,
petne oznakowanie po 2-5 tys. zt/km, doposazenie dwdch istniejgcych punktéw po 8-20 tys. zt i jeden nowy
punkt za 40-100 tys. zt. Liczby punktéw s3 zatozeniem kalkulacji, nie decyzjg lokalizacyjng. Nalezy je
skorygowac wedtug inwentaryzacji i stref z podrozdziatu 3.4.

Trasa lub zadanie Dtugosé lub zakres Koszt bazowy w tys. zt

Chmielnickie panoramy 35,6 km 142,2-353,0
LeSnym traktem 22,3 km 115,6-286,5
Lubienskie wzgorza 20,6 km 112,2-278,0
Wspolne dane i informacja cyfrowa Jednorazowo dla sieci 20,0-50,0

tacznie pakiet trzech odndg i wspdlnej informacji wynosi 390,0-967,5 tys. zt; z rezerwg 20%: ok. 0,47-1,16
mlin zt. Nie obejmuje robdt drogowych i usuniecia barier, np. potwierdzonych schodéw czy niebezpiecznego
wigczenia. Ich rozpoznanie moze zmienic skale przedsiewziecia i warunkuje udostepnienie tras. [1-3]

Dla potgczen transgranicznych przyjeto petne oznakowanie po 2-5 tys. zt/km i ponizsze przyktadowe zakresy
zaplecza. Kwoty zawierajg rezerwe 20%, lecz nie obejmujg robdt drogowych ani ponownie wspdlnej
informacji cyfrowe;j.

Wariant | Przygotowanie 40-90 tys. zt; 6 punktéw doposazonych i 2 0,57—1,40 min zt
151,7 km nowe.

Wariant i .Przygotowanle 50-110 tys. zt; 8 punktéw doposazonych 0,78-1,94 min zt
208,5 km i 3 nowe.

Liczby punktéw nie potwierdzajg kompletnosci obstugi na catym przebiegu. Trzeba sprawdzic istniejgce ustugi
i odstepy miedzy postojami. Warianty wymagaja odrebnej oceny barier wskazanych w kartach oraz kosztéow
ich usuniecia, w tym w rejonie granicy. [8-9]

Budzetdw tras nie nalezy bezposrednio sumowacd jako kosztu catej sieci: wspdlne odcinki, znaki i obiekty
trzeba policzy¢ tylko raz. Dla projektu Dukla—Svidnik punktem odniesienia jest opublikowana wartos¢
1 313 836,50 EUR i okres realizacji 1.03.2026-30.11.2027. Obejmuje on m.in. singletrack, trase nad Ondavg,
oznakowanie i zaplecze. Jest to warto$¢ catego odrebnego projektu, ktérej nie dolicza sie ponownie do
kosztow tych samych elementow koncepcji. [6]

5.3.4. Etapy i kolejno$¢ wdrazania

Koordynator i zarzadcy: kontrola tras, wybér legalnych
0-3 mies. przebiegdw, wykaz barier, rejestr istniejgcego wyposazenia
i odpowiedzialnosci.

1. Rozpoznanie i uzgodnienie
zakresu

2. Dokumentacja 3-12 mies Inwestorzy: projekty, zgody, uzgodnienia PL/SK, kosztorysy,
i finansowanie ) wybor Zzrédet finansowania i budzet utrzymania.
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Zarzadcy i wykonawcy: naprawa oznakowania,
3. Proste uzupetnienia 6—18 mies. wyposazenie istniejgcych punktéw i aktualizacja danych na
odcinkach z potwierdzong dostepnoscia.

Witasciwi inwestorzy: roboty na podstawie dokumentacji,

4. Roboty i brakuj 12-36 mies. lub . . . . iy
ovo YI el el m-|e.s ! budowa zaplecza, nadzér i odbiory; najpierw ciggtosc
potaczenia dtuzej . . .
i bezpieczenstwo.
Po odbiorze Wspdlna kontrola przejazdu, zgodnos¢ znakéw i GPX,

informacja o dostepnosci, przekazanie utrzymania;
nastepnie coroczna obstuga.

5. Udostepnienie i obstuga danego odcinka

Horyzont liczony jest od decyzji partneréw o rozpoczeciu wdrazania, nie od daty opracowania. Etapy mogg czesciowo zachodzi¢ na
siebie. Procedury srodowiskowe, sprawy wtasnosciowe, roboty w terenie gdérskim i oczekiwanie na finansowanie moga wydtuzy¢
realizacje. Harmonogram projektu Dukla—Svidnik pozostaje odrebny.

W pierwszej kolejnosci nalezy usuwacé potwierdzone problemy istniejgcej sieci oraz przygotowaé trzy polskie
odnogi do realizacji. Dla dwdch potaczen transgranicznych najpierw potrzebna jest petna ocena dostepnosci
i bezpieczenstwa, a dopiero potem wybdr odcinkéw do robdt. Publikacja trasy jako gotowej powinna
nastgpi¢ po spetnieniu warunkdéw z podrozdziatu 4.4, takze po obu stronach granicy.

5.3.5. Koszty utrzymania i obstugi
Roczne przedziaty kosztédw sg autorskimi zatozeniami planistycznymi, wymagajgcymi weryfikacji z zarzadcami
i gospodarzami obiektéw.

Przeglady szlaku i drobne naprawy znakéw 0,2-0,6 tys. zt / km / rok
Sprzatanie i drobne naprawy punktu odpoczynku 2-6 tys. zt / punkt / rok
Aktualizacja danych i informacji PL/SK 12-30 tys. zt / sie¢ / rok
Koordynacja i monitoring pracy partneréw 40-80 tys. zt / sie¢ / rok

Dla 78,5 km trzech polskich odndg, 9 punktdw oraz wspdlnej obstugi cyfrowej i koordynacyjnej daje to ok.
86-211 tys. zt rocznie. Jest to scenariusz organizacyjny, bez remontéw nawierzchni, obstugi WC, energii
tadowarek, zimowego utrzymania i kampanii promocyjnych. Koszty juz ponoszone przez gospodarzy trzeba
uwzglednic, aby nie tworzy¢ podwdjnego budzetu. Rozszerzenie sieci wymaga aktualizacji naktadow wedtug
unikalnych odcinkéw i obiektow. [39]

Strona 70



Aktywna turystyka rowerowa bez granic | INT/KAR/11/0002

5.4. Zrédta i materiaty wykorzystane w rozdziale

Oznaczenia zrédet sg wspdlne dla catego opracowania. Kazdg pozycje przywotang w danym rozdziale wymieniono
w jego wykazie tylko raz. Stan rozpoznania: pazdziernik 2026 r.

[1] Karta planowanej trasy ,,Chmielnickie panoramy”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrodet wskazanych w karcie.

[2] Karta planowanej trasy , Lesnym traktem”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrodet wskazanych w karcie.

[3] Karta planowanej trasy , Lubieniskie wzgdrza”. Przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania trasy;
opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych Komoot i Zzrédet wskazanych w karcie.

[6] Interreg Polska—Stowacja 2021-2027. ,,Dukla—Svidnik na dvoch kolesach” — oficjalny opis projektu, partnerzy,
zakres, okres realizacji 1.03.2026-30.11.2027 i wartos¢ 1 313 836,50 EUR. Dostep: 14-15.10.2026 .
Opis projektu

[8] Karta planowanej trasy Rzeszéw—Svidnik — wariant I. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i Zrodet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[9] Karta planowanej trasy Rzeszéw-Svidnik — wariant Il. Opracowanie z 14.10.2026 r. na podstawie GPX, danych
Komoot i zZrédet wskazanych w karcie; przebieg, parametry, atrakcje i warunki przygotowania.

[11] WR-D-42-1, ,,Planowanie tras dla roweréw”, wersja 01 z 19.09.2022 r.; rozdz. 7 i 13 — potrzeby
uzytkownikdw, obstuga tras i wezty przesiadkowe.
WR-D-42-1

[12] WR-D-42-2, ,,Projektowanie drég dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu
dla roweréw”, wersja 01 z 19.09.2022 r.; rozdz. 9i 16, w tym tab. 16.1.1i 16.2.1.
WR-D-42-2

[13] WR-D-42-3, , Projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach
i weztach”, wersja 01.1, poprawka z 24.04.2025 r.; rozdz. 4-5.
WR-D-42-3

[39] Spotkanie konsultacyjne VI, 12.10.2026 r. Materiat projektu dotyczacy zarzadzania i utrzymania sieci,
monitoringu, finansowania oraz podziatu zadan partneréw; w szczegdlnosci slajdy 5-9 i 11-16.

[49] Interreg Polska—Stowacja 2021-2027. Obszar wsparcia, priorytety i naboér , Turystyka” zakoriczony 10.01.2025
r.; poziom wsparcia i zasady naboru. Dostepnos¢ kolejnych konkurséw nalezy sprawdzac¢ w wykazie.
Zatozenia i obszar | Nabdr turystyczny | Wykaz naboréw

[50] Euroregion Karpacki — Fundusz Matych Projektow. Il nabor w priorytecie 3, 16.02—16.04.2026 r.: obszar
operatora, beneficjenci, zakres, limity i status zamkniecia.
Ogtoszenie i warunki

[51] Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021—-2027. Nabor FEPK.06.01-1Z2.00-029/26 dotyczacy turystyki
aktywnej w ROF oraz FEPK.06.02-12.00-002/25, typ |. Odniesienie do zakresu, trybu i zakoriczonych terminéw
naborow.

Dziatanie 6.1 | Dziatanie 6.2

[52] Program Slovensko i dokumenty PSK. Dziatania 5.2.4 i 5.2.5: infrastruktura rekreacyjna i turystyczna;
przygotowanie projektéw w systemie zintegrowanych inwestycji terytorialnych.
Program Slovensko | Dziatanie 5.2.4 w PSK | Rada Partnerstwa — dziatania 5.2.4i5.2.5
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https://plsk.eu/sk/projekty/dukla-svidnik-na-dvoch-kolesach/
https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dea1da1
https://www.gov.pl/attachment/2a5fc4ea-6b73-483f-b150-5f9923a62062
https://www.gov.pl/attachment/c4ab6ed7-061a-4d98-b1db-d51d2af91481
https://plsk.eu/o-programie/glowne-zalozenia-programu/
https://plsk.eu/lista-naborow/ogloszenie-o-naborze-wnioskow-o-dofinansowanie-turystyka/
https://plsk.eu/nabory/
https://www.karpacki.pl/fundusze-ue/fundusz-malych-projektow-program-interreg-polska-slowacja-2021-2/iii-nabor-wnioskow/
https://funduszeue.podkarpackie.pl/nabory-wnioskow/6-1-zrownowazony-rozwoj-miejskich-obszarow-funkcjonalnych-nr-naboru-fepk-06-01-iz-00-029-26
https://funduszeue.podkarpackie.pl/nabory-wnioskow/6-2-zrownowazony-rozwoj-obszarow-wiejskich-i-malych-miast-typ-projektu-i-nr-naboru-fepk-06-02-iz-00-002-25
https://eurofondy.gov.sk/program-slovensko/
https://psk.sk/domov/samosprava/rada-partnerstva-psk/informacia-k-vyzve-psk-mirri-015-2024-iti-efrr/
https://psk.sk/19-zasadnutie-rady-partnerstva-psk-24-11-2025/
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[53] FENIKS oraz wyjasnienia CUPT. Zakres programu, jego finansowanie z EFRR i Funduszu Spéjnosci oraz
infrastruktura rowerowa w dziataniu FENX.03.01 , Transport miejski”.
O programie | Funduszeiinstytucie | Wyjasnienia CUPT

[54] PARP — FEPW 5.1 Zréwnowazona turystyka. Zakoriczony nabor: ponadregionalnos¢ produktu, wnioskodawcy
i partnerstwa z minimum dwdch wojewddztw Polski Wschodnie;j.
Dziatanie i warunki

[55] MRIRW — LEADER, komponent Wdrazanie LSR. Wytyczne szczegétowe podpisane 5.08.2026 r.; mata
infrastruktura publiczna, warunki podmiotowe i poziom wsparcia.
Wytyczne

[56] Ministerstwo Sportu i Turystyki — ,,Polskie szlaki turystyczne”, edycja 2026. Zakres dziatan, beneficjenci,
zasady dofinansowania i terminy zakonczonych naboréw.
Polskie szlaki turystyczne

[57] Ministerstwo Sportu i Turystyki — ,,Program wsparcia turystyki”, edycja 2026. Zakres dziatan, beneficjenci,
zasady dofinansowania i terminy zakoriczonych naboréw.
Program wsparcia turystyki

[58] Dotacje stowackie. Wykaz dotacji PSK z budzetu regionalnego oraz mechanizmy wsparcia rozwoju transportu
rowerowego i cykloturystyki Ministerstwa Transportu SR.
Dotacje PSK | Ministerstwo Transportu SR

[59] Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym. W szczegdlnosci art. 10 i 74: wspétdziatanie JST
i porozumienia miedzygminne. Forma wspotpracy powiatu, gmin i partneréw zagranicznych wymaga doboru
wiasciwych podstaw kompetencyjnych.
Tekst ujednolicony

[60] Zakon €. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni. § 20—20a i § 21: wspdtpraca gmin stowackich i wspotpraca
miedzynarodowa; wersja obowigzujgca od 15.07.2026 r.
Slov-Lex

[61] Interreg Polska—Stowacja oraz rozporzadzenie UE 2021/1059. Dokumenty dla projektow standardowych, wzér
umowy partnerskiej oraz art. 26 rozporzadzenia dotyczacy partnera wiodgcego i porozumienia miedzy
partnerami.

Dokumenty programu | Rozporzadzenie UE

[62] Ustawa z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie. W szczegdlnosci art. 4,
5,11, 13 i 16: zadania turystyczne, wspodtpraca, konkursy i umowy na realizacje zadan publicznych.
Tekst ujednolicony

[63] Polska ustawa o PPP oraz wytyczne MFiPR. Ustawa z 19.12.2008 r., w szczegdlnosci art. 1-4 i 7; wytyczne
dotyczace przygotowania projektéw, postepowania, umowy i zarzgdzania. Ocena przydatnosci PPP dla sieci
stanowi rekomendacje niniejszego opracowania.

Ustawa o PPP | Wytyczne PPP

[64] Ministerstvo financii Slovenskej republiky. Metodyka PPP: studium wykonalnosci i poréownanie z realizacjg
w sektorze publicznym; zakres stosowania dokumentéw nalezy odnies¢ do rodzaju stowackiego podmiotu.
Dokumenty metodyczne

[65] Ceny ofertowe wyposazenia. Eko-Asklepios: stacje naprawy rowerdw; Widrog: tabliczki szlakowe. Ceny
urzadzen z odczytu 15.10.2026 r.; nie potwierdzajg kosztu dostawy, montazu ani robot towarzyszacych.
Stacje naprawcze | Oznakowanie
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https://feniks.gov.pl/poradnik-o-funduszach/
https://feniks.gov.pl/instytucje-w-programie-feniks-instytucje-feniks/
https://www.cupt.gov.pl/pozakonkursowy/zakonczone/dzialanie-fenx-03-01-transport-miejski/
https://fepw.parp.gov.pl/component/grants/grants/zrownowazona-turystyka
https://www.gov.pl/attachment/55805b98-1df3-44e1-9902-3deebdbc1bc1
https://www.gov.pl/web/sport/ogloszenie-programu-polskie-szlaki-turystyczne-finansowanego-z-funduszu-rozwoju-kultury-fizycznej-edycja-2026
https://www.gov.pl/web/sport/program-wsparcia-turystyki-2026---ogloszenie-konkursu
https://psk.sk/domov/samosprava/vyzvy-granty-a-dotacie/poskytovanie-dotacii/
https://www.mindop.sk/cyklisticka-doprava-a-cykloturistika/dotacie-na-podporu-rozvoja
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU19900160095/U/D19900095Lj.pdf
https://static.slov-lex.sk/static/SK/ZZ/1990/369/20260715.html
https://plsk.eu/dla-beneficjenta/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32021R1059
https://eli.gov.pl/api/acts/DU/2025/1338/text/U/D20251338Lj.pdf
https://eli.gov.pl/api/acts/DU/2009/100/text/U/D20090100Lj.pdf
https://www.ppp.gov.pl/wytyczne-ppp
https://www.mfsr.sk/sk/financie/ppp-projekty/metodicke-dokumenty-k-ppp-projektom/
https://eko-asklepios.pl/kategoria-produktu/stacje-naprawy-rowerow/
https://nadrogi.pl/znaki-szlakow-rowerowych/1/phot/3/news/0/promotion/0
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[66] Miasto Katowice — Katowice na rowery. Komunikaty z 15.05 i 7.07.2026 r.: zakresy, wartosci zadan oraz ceny
ofertowe. Przykfady stuzg ocenie skali i zréznicowania naktaddéw, nie wycenie konkretnego odcinka pogranicza.
Informacje inwestora

[67] Gmina Siemiatycze — rozbudowa szlaku w Wdlce Nadbuznej i Anusinie. Projekt 2025-2026 o wartosci
803 497,50 zt: dwa miejsca obstugi, altana i parking z wyposazeniem. Zakres szerszy niz same punkty
odpoczynku.

Zakres i budzet

[68] Fundusze Europejskie dla Mazowsza — projekt Gminy Chorzele. Informacja instytucji regionalnej o cyfryzacji
i modernizacji trzech szlakow pieszych i siedmiu rowerowych; wartos¢ projektu 356 208,96 zt.
Informacija o projekcie

[69] Budzet Obywatelski Mazowsza — VeloMazovia Potudnie. Projekt z edycji 2023, planowane 199 500 zt na ok.
166 km: tabliczki, stupki, montaz, organizacja ruchu i obstuga. Historyczne odniesienie do struktury kosztéw;
nie aktualna oferta ani stawka przeniesiona do kalkulacji.

Struktura budzetu

[PL] Karty opisu szlakow i tras rowerowych po stronie polskiej, numery 1-27, w tym warianty 3a—3g. Oznaczenia
PL w tekscie odpowiadajg numerom kart. Karty zawierajg przebiegi, parametry, oceny, rekomendacje i wykazy
zrodet pierwotnych.
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https://katowice.eu/czas-wolny/katowice-na-rowery
https://www.gminasiemiatycze.pl/strona/o-gminie-inwestycje-inwestycje-w-trakcie-realizacji/2072-rozbudowa-szlaku-rowerowego-w-wolce/printable/print
https://funduszeuedlamazowsza.eu/unijne-wsparcie-na-kulture-zabytki-i-parking/
https://bom.mazovia.pl/projekt/1243
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Spis zatgcznikow

1.

Karty opisu szlakow i tras rowerowych po stronie polskiej
33 karty oznaczone numerami 1-27, w tym siedem wariantéw tras ,Doling Sanu” (3a—3g).

Karty i zestawienie tras rowerowych po stronie stowackiej
Zbidr , Trasy rowerowe w okresie Svidnik. Zestaw kart i informacji uzupetniajgcych”, obejmujgcy pozycje
SK-01-SK-12, w tym karte projektowanego potgczenia Dukla—Svidnik (SK-12).

Karty trzech planowanych polskich odnég Green Velo
,Chmielnickie panoramy”, , Lesnym traktem” oraz ,Lubieniskie wzgdrza”.

Karty planowanych potaczen Rzesz6w-Svidnik
Wariant | przez Ozenng oraz wariant Il przez Barwinek.

Raporty z wizji lokalnych czterech tras rowerowych
Garncarski Szlak Rowerowy; Btekitna Petla; Green Velo na odcinku tarncut—Dyndw; Biatobrzeska Trasa
Rowerowa.

Tabela zbiorcza szlakow i tras rowerowych po stronie polskiej
Zestawienie nazw, lokalizacji, dtugosci, oznakowania, charakteru i ocen tras.

Elektroniczna mapa tras i $lady GPX

Zestawienie tras w aplikacji Komoot oraz pliki GPX trzech planowanych odndg Green Velo i dwéch
wariantow potgczenia Rzeszéw-Svidnik.

Linki do mapy:

o Trasy istniejgce:

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-

istniejace?share token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFIFTILcX95AQPWj602mL&ref=collection&
t s=referral&t cid=collection share&t ref username=5408345724585

e Trasy planowane

https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-

10.

planowane?share token=alGEIY2IfWIIVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhilnfelMGWGUnP&ref=collection&
t s=referral&t cid=collection share&t ref username=5408345724585

Materiaty z szesciu spotkan konsultacyjnych
Prezentacje ze spotkan |I-VI, dotyczace rozpoznania sieci, koncepcji rozwoju, uwarunkowan realizacji oraz
organizacji i finansowania dziatan.

Uwarunkowania realizacji tras rowerowych
Materiat ,,UWARUNKOWANIA”: wtasnos¢ i dostepnosé terendw, zarzadcy, zgody, ochrona przyrody,
oznakowanie i utrzymanie.

Dobre praktyki rozwoju produktéw turystyki rowerowej
Opracowanie obejmujace Bike Republic Sélden, Finale Outdoor Region oraz Singletrack Glacensis.
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https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-istniejace?share_token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFlFTILcX95AQPWj6O2mL&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-istniejace?share_token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFlFTILcX95AQPWj6O2mL&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755697/-aglomeracja-rzeszowska-okres-svidnik-trasy-istniejace?share_token=a6Yp9PB67Q3X2H3jwnoFVdXhZeg2DxFlFTILcX95AQPWj6O2mL&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-planowane?share_token=aIGEIY2lfWllVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhi1nfeIMGWGUnP&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-planowane?share_token=aIGEIY2lfWllVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhi1nfeIMGWGUnP&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585
https://www.komoot.com/pl-pl/collection/4755708/-aglomeracja-rzeszowska-svidnik-trasy-planowane?share_token=aIGEIY2lfWllVFWpoypO71HrihHZSmeT0ZJUhi1nfeIMGWGUnP&ref=collection&t_s=referral&t_cid=collection_share&t_ref_username=5408345724585

	I. Wstęp
	1.1. Cele projektu i opracowania
	1.2. Zakres przestrzenny i przedmiotowy opracowania
	1.3. Metodyka prac
	1.4. Źródła danych i materiały wykorzystane w opracowaniu

	II. Inwentaryzacja istniejącej infrastruktury rowerowej
	2.1. Identyfikacja i opis istniejących szlaków i tras rowerowych
	2.1.1. Trasy polskie
	2.1.2. Trasy słowackie

	2.2. Przegląd stanu technicznego tras, ich dostępności, oznakowania, funkcjonalności i atrakcyjności turystycznej
	2.2.1. Trasy polskie
	2.2.2. Trasy słowackie
	2.2.3. Wnioski z przeglądu

	2.3. Elektroniczna mapa tras rowerowych online
	2.3.1. Zakres i sposób prezentacji
	2.3.2. Podział tras według statusu
	2.3.3. Wykorzystanie w dalszej pracy
	2.3.4. Dostęp do elektronicznej mapy tras

	2.4. Punkty powiązania tras w pobliżu granicy i możliwości ich kontynuacji po stronie słowackiej
	2.4.1. Przełęcz Dukielska i rejon Barwinek–Vyšný Komárnik
	2.4.2. Korytarz Olchowiec–Šarbov
	2.4.3. Węzły kontynuacji po stronie słowackiej
	2.4.4. Znaczenie dla połączenia Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidník

	2.5. Źródła i materiały wykorzystane w rozdziale

	III. Koncepcja nowej infrastruktury rowerowej
	3.1. Wskazanie potencjalnych nowych tras rowerowych po obu stronach granicy
	3.1.1. Planowane trasy po stronie polskiej
	3.1.2. Planowane połączenia Aglomeracji Rzeszowskiej z okresem Svidník
	3.1.3. Projektowane połączenie Dukla–Svidník

	3.2. Spójność, logika przebiegu i atrakcyjność turystyczna proponowanych tras
	3.2.1. Spójność lokalnych odnóg Green Velo
	3.2.2. Logika wariantów połączenia Rzeszów–Svidník
	3.2.3. Powiązanie z trasą Dukla–Svidník
	3.2.4. Atrakcyjność i warunki tworzenia wspólnej oferty

	3.3. Propozycje nowych połączeń transgranicznych
	3.3.1. Połączenie przez Ożenną i Nižną Poliankę
	3.3.2. Połączenie przez Barwinek i Przełęcz Dukielską
	3.3.3. Połączenie przez Olchowiec i Šarbov
	3.3.4. Wspólne węzły rozpoczęcia i kontynuacji podróży
	3.3.5. Przygotowanie i etapowanie połączeń

	3.4. Propozycje lokalizacji małej infrastruktury rowerowej
	3.4.1. Zasady lokalizacji wynikające z WR-D
	3.4.2. Proponowane lokalizacje przy trasach lokalnych
	3.4.3. Proponowane lokalizacje na połączeniach transgranicznych
	3.4.4. Wyposażenie i kolejność realizacji

	3.5. Zgodność z istniejącymi dokumentami planistycznymi i planami zagospodarowania przestrzennego
	3.5.1. Województwo podkarpackie
	3.5.2. Powiat rzeszowski
	3.5.3. Kraj preszowski
	3.5.4. Okres Svidník i miasto Svidník
	3.5.5. Ocena proponowanych tras
	3.5.6. Potwierdzenie zgodności na poziomie lokalnym

	3.6. Źródła i materiały wykorzystane w rozdziale

	IV. Analiza uwarunkowań realizacji
	4.1. Identyfikacja barier formalnoprawnych i środowiskowych
	4.1.1. Podstawa ministerialna i zakres wymagań
	4.1.2. Dostępność gruntów i odpowiedzialność zarządców
	4.1.3. Oznakowanie i przygotowanie robót
	4.1.4. Dziedzictwo kulturowe i koordynacja transgraniczna
	4.1.5. Ochrona przyrody i dostęp do lasów
	4.1.6. Wody, rzeźba terenu i krajobraz
	4.1.7. Najważniejsze bariery dla proponowanych tras
	4.1.8. Kolejność rozstrzygania barier

	4.2. Wskazanie instytucji odpowiedzialnych za zarządzanie infrastrukturą
	4.2.1. Instytucje po stronie polskiej
	4.2.2. Instytucje po stronie słowackiej
	4.2.3. Proponowany model współpracy i utrzymania

	4.3. Możliwości uzyskania zezwoleń i przeprowadzenia konsultacji społecznych
	4.3.1. Przygotowanie uzgodnień i ocena zakresu procedur
	4.3.2. Uzyskiwanie zgód po stronie polskiej
	4.3.3. Uzyskiwanie zgód po stronie słowackiej
	4.3.4. Udział społeczeństwa i konsultacje lokalne

	4.4. Wskazanie niezbędnych działań technicznych i organizacyjnych
	4.4.1. Przygotowanie techniczne i poprawa istniejących tras
	4.4.2. Priorytety dla nowych połączeń
	4.4.3. Zaplecze i informacja dla użytkowników
	4.4.4. Organizacja realizacji i utrzymania

	4.5. Źródła i materiały wykorzystane w rozdziale

	V. Propozycja możliwych źródeł finansowania
	5.1. Analiza możliwości finansowania z programów unijnych, krajowych i regionalnych
	5.1.1. Program Interreg Polska–Słowacja
	5.1.2. Finansowanie regionalne po stronie polskiej
	5.1.3. Program Slovensko i kraj preszowski
	5.1.4. FEnIKS i Fundusz Spójności
	5.1.5. Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej
	5.1.6. LEADER i lokalne strategie rozwoju
	5.1.7. Programy krajowe i dotacje regionalne
	5.1.8. Dopasowanie źródeł do elementów koncepcji
	5.1.9. Warunki przygotowania finansowania

	5.2. Wskazanie modeli partnerstwa
	5.2.1. Partnerstwo samorządowe i transgraniczne
	5.2.2. Współpraca JST z organizacjami pozarządowymi
	5.2.3. Współpraca z podmiotami prywatnymi
	5.2.4. Partnerstwo publiczno-prywatne
	5.2.5. Dopasowanie modeli do elementów koncepcji
	5.2.6. Rekomendowany sposób organizacji partnerstwa

	5.3. Wskazanie potencjalnych kosztów i etapów wdrażania poszczególnych elementów koncepcji
	5.3.1. Koszty przygotowania i podstawowego wyposażenia
	5.3.2. Koszty robót i rezerwa planistyczna
	5.3.3. Przykładowe pakiety dla planowanych tras
	5.3.4. Etapy i kolejność wdrażania
	5.3.5. Koszty utrzymania i obsługi

	5.4. Źródła i materiały wykorzystane w rozdziale

	Spis załączników

